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Koncept technického feseni B.2 Dopravné technologické feseni
Zamér projektu ,Adamov - Blansko” 1. Zakladni udaje

1.1. PREDMET STAVBY

Pfedmétem stavby rekonstrukce tratovych koleji v mezistani¢nim Useku Adamov — Blansko jsou
takové Upravy infrastruktury, aby byly splnény hlavni cile zadani.

1.2. HLAVNI CiLE STAVBY DLE ZADANI

Mezi hlavni cile patfi:

e ZvySeni tratové rychlosti podle moznosti, danych Gzemnimi poméry a zastavbou, tim i
zkraceni cestovnich dob.

e Zajisténi parametrl interoperability u ¢asti dotcenych ucelenou rekonstrukci.

e Zvyseni spolehlivosti a bezpecnosti provozu, rekonstrukce stavebnich a technologickych
Casti, v rozsahu daném Smérnici ¢. 16/2005 ,Zasady modernizace a optimalizace vybrané
Felezniéni sité CR“.

1.3. IDENTIFIKACNi UDAJE O STAVBE

Nazev: SZDC s.0., zamér projektu ,,Adamov - Blansko“
Misto stavby:
TU: 2002 Brno hl. n. (mimo) — Ceska Trebova (mimo)
DU:
e 08 Adamov — km 174,859 DU 2002 30, DU 2A.
e 30km 174,859 DU 08 (kol.¢.1) — km 175,986 DU32
e 2Akm 1754,859 DU 08 (kol.¢.2) —km 175,986 DU 32
e 32km 175,986 DU 30 - Blansko
TTP: €. 326 — trat Odb. Brno-Zidenice — Ceska Trebova

Dle prohlaseni o draze: 740 00

Stupen: Zamér projektu
Kraj: Jihomoravsky
Okres: Blansko

1.4. POZADAVKY NA TECHNICKE RESENi STAVBY DLE ZADANI

VSeobecné pozadavky

SUDOP BRNO, spol.s.r. o. 5



Koncept technického reseni B.2 Dopravné technologické feseni
Zamér projektu ,Adamov - Blansko” 1. Zakladni udaje

Je pozadovéana rekonstrukce vymezenych &asti Zelezniéniho svrsku, spodku, mostnich objektd a napajeni
tak, aby byly splnény jak poZadavky vyplivajici ze zdkond, predpisti a norem, tak poZadavky vyplyvajici
z technickych specifikaci interoperability TSI. Dale je pozadovana potfebna uUprava trakéniho vedeni,
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni a sanace tuneld.

Je nutné provést sanaci nékterych skalnich svahi, které ohroZuji bezpecnost drazni dopravy a obnoveni
povrchového a podpovrchového odvodnéni a nahradu poskozenych betonovych prefabrikatl za nové,
obnova draznich stezek, provedeni vymyceni naletovych kiovin z drazniho télesa.

Zelezniéni zastavku ,Adamov zastdvka“ je pozadovano v celém rozsahu rekonstruovat a doplnit jeji
vybavenost podle pozadavk( vyplyvajicich ze zakon(, norem a predpis. Navrzené technické feseni musi
umoznovat pristup osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Dopravni technologie

Dopravni technologie bude obsahovat popis stavajiciho stavu a nové navrzeného stavu, stdvajici a
vyhledovy rozsah vlakové dopravy, posouzeni rozhodujicich prvkd kapacity drahy a rozhodujici prepravni
udaje v osobni a nakladni pfepraveé.

Bude uveden prehled frekvence cestujicich v zZelezni¢nich zastdvkach a stanicich. Pro stanoveni
vyhledového rozsahu a organizace osobni dopravy budou osloveni jeji objednavatelé ,(MD CR 0190 a
Jihomoravsky kraj). Viysledny rozsah dopravy bude nasledné potvrzen SZDC 026.

Bude uvedeno schéma celého feSeného Useku s vyznacenim kilometrickych poloh hlavnich navéstidel.
Organizace vystavby

Bude zpracovan navrh postupu vystavby vrozsahu schémat stavebnich postupl, ramcového
harmonogramu nepfretrZitych vyluk koleji, trakéniho vedeni a zabezpecovaciho zafizeni stru¢ného popisu
praci v jednotlivych nepretrzitych vylukach véetné navrhu dopravnich opatreni pfi vylukach. Bude uvedena
predpoklddand doba realizace stavby. Bude Fesena koordinace vyluk s jinymi stavbami SZDC véetné
odklonovych trati.

1.5. VYCHOZi PODKLADY

Pomticky GVD 2017/2018.
e Tabulky tratovych poméri (TTP) z roku 2017.

e ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni platné pro jizdni fad 2018.

e Emailova korespondence s dokladem soucasného a vyhledového provozu na dotéené trati od SZDC,
s.0.,Generalni feditelstvi, Oddéleni koncepce, VRT a technologického rozvoje, Odbor strategie
(026).

e Koncept technického feseni Dopravné technologickd koncepce trati Brno — Ceskd Trebovd, Sudop
Brno z roku 2017.

SUDOP BRNO, spol.s. r. 0. 6



Koncept technického reseni B.2 Dopravné technologické feseni
Zamér projektu ,Adamov - Blansko” 1. Zakladni udaje

1.6. VYMEZENi RESENEHO UZEMIi

Mezistani¢ni usek Adamov — Blansko lei na trati Odb. Brno-Zidenice — Ceska Tiebova.

Trat’ je oznacena jako:

e . 740 Brno-Maloméfice St. 6 — Ceska Tiebova dle Prohlaseni o draze celostatni a regionalni platné
pro pripravu jizdniho fadu 2018 a pro jizdni fad 2018;

e &. 260 Brno — Ceska Tiebova dle Knizniho jizdniho #adu 2016/2017 pro cestujici;

e & 326A Odb. Brno-Zidenice — Svitavy dle TTP 326 a &. 501B Svitavy — Ceské Trebova dle TTP
501.

e TU:2002 Brno hl. n. (mimo) — Ceska Tfebova (mimo)

e DU: 08 Adamov - km 174,859 DU 2002 30, DU 2A.
30 km 174,859 DU 08 (kol.¢.1) — km 175,986 DU32
2A km 1754,859 DU 08 (kol.¢.2) —km 175,986 DU 32
32 km 175,986 DU 30 - Blansko

Organizovani a provozovani drazni dopravy na trati Odb. Brno-Zidenice — Ceska Tiebova je dle
predpisu SZDC D1 a jedné se o dvojkolejnou elektrizovanou trat.

SUDOP BRNO, spol.s.r. o. 7
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Zamér projektu ,Adamov - Blansko” 1. Zakladni udaje

1.7. PROVOZOVATEL DRAHY A PROVOZOVATEL DRAZNi DOPRAVY

Vlastnikem predmétnych drah je Ceska republika. Vlastnika drahy ve smyslu zakonnych ustanoveni
zastupuje provozovatel drahy, ktery provozuje drdhu, tj. provadi cCinnosti, kterymi se zabezpecuje a

obsluhuje draha a organizuje drazni doprava. Provozovatelem drahy je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace (SZDC) se sidlem v Praze. Provozuschopnost trati a Fizeni Zelezni¢niho provozu
v pridéleném obvodu zajituje mistné pfisluiné oblastni Feditelstvi (OR). OR se déale déli na useky pro
ekonomiku, pro provoz infrastruktury, pro Fizeni provozu a pro techniku. Dotéené traté spadaji do
plsobnosti OR Brno, provozniho obvodu Brno.

SUDOP BRNO, spol.s.r. o. 8



Koncept technického reseni B.2 Dopravné technologické feseni
Zamér projektu ,Adamov - Blansko” 1. Zakladni udaje

V osobni dopravé jsou na predmétnych drahach témér vyhradnim provozovatelem drdzni dopravy

(dopravcem) Ceské drahy, a.s. (CD) a Regiolet a.s.. Mezi nejvyznamnéjsi dopravce v nakladni dopravé patti:
CD Cargo, METRANS Rail, Advanced World Transport, Unipetrol Doprava, LTE Logistik a Transport Czechia,
IDS CARGO, BF Logistics.

Objednavku osobni dalkové dopravy predkladd Ministerstvo dopravy CR. Osobni regionalni
elezni¢ni doprava je realizovdna na zakladé objednavky KU Jihomoravského kraje, kde koordindtorem
integrovaného dopravniho systému je firma KORDIS JMK, s.r.o.

1.8. VYZNAM STAVBY A JEJi PRINOSY

Stavba je zamérena predevsim na kompletni rekonstrukci ZzZelezni¢niho svrsku v celém
mezistani¢nim Useku, sanaci zelezni¢niho spodku ve druhé tratové koleji v km 171,888 — 173,050 a 174,300
— 178,535, kde vroce 1996 neprobéhla optimalizace traté. Dale na sanaci skalnich svahl ohroZujicich
bezpecnost Zelezni¢niho provozu, rekonstrukci dvou jednokolejnych (ev.¢. 212 a 226) a jednoho
dvoukolejného tunelu (ev.¢. 213).

Vyznam stavby spociva predevsim v udrzeni spolehlivosti a provozuschopnosti mezistanicniho
useku leZici na dllezitém tranzitnim I. koridoru a ddle lezi na vyznamnych mezinarodnich koridorech RFC5 a
RFC 7. Usek se nachdzi v smérové naroéném terénu v Gdoli feky Svitavy. Na tomto kli¢ovém tratovém useku
je udriitelnost provozuschopnosti podminéna zvySenymi naklady na infrastrukturu, predevsim z dlvodu
vedeni traté v obloucich a mistnimi klimatickymi podminkami v udoli.

SUDOP BRNO, spol.s. r. 0. 9
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Koncept technického reseni B.2 Dopravné technologické feseni

Zamér projektu ,Adamov - Blansko” 2. Analyza soucasného stavu

2.1. ZELEZNICNi DOPRAVNI CESTA — TECHNICKA CHARAKTERISTIKA

TRAT BRNO - CESKA TREBOVA
V nasledujici tabulce jsou soustiedény zakladni informace o trati Brno — Ceska Trebova.

Tabulka 1 Charakteristika traté Brno — Ceskd Trebova

Odb. Brno-Zidenice — Ceskd Trebova TTP 326A/501B

Zarazeni v siti SZDC, s. o.

Dréha celostatni, I. tranzitni koridor

Zarazeni v siti EU

Zatazena do evropského Zelezni¢niho systému

Cilova kategorie traté podle TSI osobni/nakladni

P3/F1

Hlavni nebo globalni sit v osob./ nakl. dopravé

H/H

Draha

Brno hl. n. (km 156,030) — Ceska Trebova (km 245,284)

Zadatek trati Odb. Brno-Zidenice (km 158,180)
Konec trati Ceska Trebova (km 245,878)
Délka 87,7 km

Tratové koleje 1., 2. tratova kolej

Zabrzdna vzdalenost 1000 m

Normativ délky N (vlaku nakladni dopravy)

Odb. Brno-Zidenice — Svitavy (326A) 648 m,

Svitavy — Ceskd Tiebovd (501B) 397 m

Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 176 m

Normativ délky O (vlaky zastavkové) 170 m

Provoz pravostranny

Trakéni soustava

0db. Brno-Zidenice — NP Bfezova-Svitavy ~25kV 50 Hz,

NP Brezova-Svitavy — Svitavy =3kV

Organizovani a provozovani drazni dopravy SZDC D1

Tratovy radiovy systém (zakladni radiové spojeni) GSM-R

Provozni zatiZeni fad 4

Priijezdny prifFez a tratova tfida
Odb. Brno-Zidenice — Adamov
Adamov — Blansko

Blansko — Svitavy

Svitavy — Odb. Zadulka

Odb. Zadulka — Ceska Trebova

Z-GCD / D4/80 / C3/95,

Z-GCD / D4/100 / C3/120,

Z-GED / DA4/120 / C3/140 (most km 182,618 max. 120 km/h),
GC / D4/120 / C4/140,

GC / D4/120 / D4/120

Rozhodny spad a tfida sklonu
od zaéatku ke konci / od konce k zaéatku trati

Opatov — Odb. Zadulka

Odb. Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice St. 6 5/V / 5/IV,
Brno-Maloméfice — Adamov o/IvV / 4/,
Adamov — Blansko 0/IV-v / 5/,
Blansko — Rajec-Jesttebi o/l-iv / 5/,
Rajec-Jestrebi — Skalice nad Svitavou o/l-iv / 5/,
Skalice nad Svitavou — Letovice o/Iv / 5/1,
Letovice — BFezova nad Svitavou 0/IV-v / 5/,
Bfezova nad Svitavou — Svitavy o/N / 7/,
Svitavy — Opatov 5/IV-V / 0/V,

SUDOP BRNO, spol.s.r. o.
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B.2 Dopravné technologické feseni

2. Analyza soucasného stavu

Odb. Brno-Zidenice — Ceskd Trebova TTP 326A/501B

0db. Zadulka — Ceska Trebova

7/1 / OV,
N ] 7V

Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivu rfady 740-742:

Odb. Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice
Brno-Maloméfice — Odb. Brno-Zidenice
Brno-Maloméfice — Svitavy

Svitavy — Brno — Maloméfice

Svitavy — km 233,200

Km 233,200 — Svitavy

Km 233,200 — Ceska Trebova, viezdova skupina
Ceskd Trebova, odjezdova skupina — km 233,200
pro lokomotivu rfady 183.7, 186, 189, 193, 386, 1216:
0db. Brno-Zidenice — Brno-Malométice
Brno-Maloméfice — Odb. Brno-Zidenice
Brno-Maloméfice — Svitavy

Svitavy — Brno — Maloméfice

Svitavy —km 233,200

Km 233,200 — Svitavy

Km 233,200 — Ceska Trebova, viezdova skupina
Ceska Trebova, odjezdova skupina — km 233,200

T 1250, T 1200, S 1150, U 950,
T4 2300, T 2200, S 2000, U 1050,
T 1250, T 1200, S 1100, U 750,
T4 1600, T 1470, S 1450, U 900,
T 1250, T 1200, S 1100, U 900,
T 1250, T 1200, S 1100, U 900,
T4 2200, T 2150, S 1900, U 1400,
T4 2000, T 1600, S 1400, U 1000;

T4 2650, T 2600, S 2300, U 1200,

T4 2650, T 2600, S 2300, U 1200,

T4 2400, T 2000, S 2000, U 1300,

T4 2800, T 2650, S 2350, U 1600,

T4 2400, T 2250, S 2000, U 1100,

T4 2600, T 2500, S 2200, U 1500,

T4 2600, T 2500, S 2200, U 1100,

T4 2200, T 2100, S 1900, U 1400 (pfi rozjezdu a prijezdu do km
233,200 bez omezeni rychlosti pod 40 km/h)

Nejvétsi tratova rychlost
Odb. Brno-Zidenice — Blansko
Blansko — Odb. Zadulka

Odb. Zadulka — Ceska Trebova

120 km/h,
140 km/h,
120 km/h

Tratové zabezpecovaci zafizen
0db. Brno-Zidenice — Ceska Trebova

3. kategorie — trojznakovy obousmérny automaticky blok

Seznam prejezdu

Blansko — Rajec-Jestrebi

Réjec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

Skalice nad Svitavou — Letovice

Letovice — Bfezova nad Svitavou

Bfezova nad Svitavou — Svitavy

km 179,824, IIl. ti., PZS 3ZBl, Blansko DK, P6801;
km 181,337, UK, PZS 3ZBI, Blansko DK, P6802;

km 182,324, IIl. ti., PZS 3ZBI, Réj.-Jest. DK, P6803;
km 182,828, MK, PZS 3ZBI, Raj.-Jest. DK, P6804;
km 183,716, IIl. ti., PZS 3ZBI, Réj.-Jest. DK, P6805;
km 185,390, MK, PZS 3ZBI, R4j.-Jest. DK, P6806;
km 188,870, MK, PZS 3ZBI, Skal. n. Sv. DK, P6807;
km 192,290, IIl. tF., PZS 3ZBl, Skal. n. Sv. DK, P6808;
km 194,412, IIl. t¥., PZS 3ZNI, Skal. n. Sv. DK, P6810;
km 195,975, MK, PZS 3ZBI, Skal. n. Sv. DK, P6811;
km 198,602, MK, PZS 3ZBI, Letovice DK, P6812;

km 199,369, MK, PZS 3ZBI, Letovice DK, P6813;

km 201,115, MK, PZS 3ZBI, Letovice DK, P6814;

km 202,030, Ill. tf., PZS 3ZBlI, Letovice DK, P6815;
km 204,614, UK, PZS 3ZBI, Letovice DK, P6816;

km 207,866, MK, PZS 3ZBI, Bfez. n. Sv. DK, P6817;
km 208,144, UK, PZS 3ZBI, Biez. n. Sv. DK, P6318;
km 208,487, MK, PZS 3ZBI, Bfez. n. Sv. DK, P6819;
km 209,382, MK, PZS 3ZBI, Bfez. n. Sv. DK, P6820;
km 209,732, UK, PZS 3ZBI, Biez. n. Sv. DK, P6821;
km 210,738, UK, PZS 3ZBI, Biez. n. Sv. DK, P6822;
km 212,004, II. t¥., PZS 3ZBI, Biez. n. Sv. DK, P6823;
km 213,549, IIl. ti., PZS 3ZBI, BFez. n. Sv. DK, P6824;

SUDOP BRNO, spol.s.r. o.
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Odb. Brno-Zidenice — Ceskd Trebova TTP 326A/501B

km 214,284, UK, PZS 3ZBI, Bfez. n. Sv. DK, P6825;
km 216,067, UK, PZS 3ZBI, Biez. n. Sv. DK, P6826;
km 224,032, IIl. tf., PZS 3ZBI, Bfez. n. Sv. DK, P6827;
km 226,755, IIl. tf., PZS 3ZBI, Bfez. n. Sv. DK, P6828;
km 229,110, MK, PZS 3ZBlI, Svitavy DK, P6829;
Svitavy — Opatov km 230,512, UK, PZS 3ZBI, Svitavy DK, P6830;

km 231,759, UK, PZS 3ZBI, Svitavy DK, P6831;

km 233,175, MK, PZS 3ZBI, Opatov DK, P6832;

km 233,722, MK, PZS 3ZBI, Opatov DK, P6833;

km 234,997, IIl. tf., PZS 3ZBI, Opatov DK, P6834;
Opatov — Zadulka km 239,457, IIl. tf., PZS 3ZBI, Zadulka DK, P6835

SUDOP BRNO, spol.s. r. 0. 12



Koncept technického reseni

Zamér projektu ,Adamov - Blansko”

B.2 Dopravné technologické feseni
2. Analyza soucasného stavu

Odb. Brno-Zidenice — Ceskd Trebova TTP 326A/501B
Dopravni a pfepravni stanovisté
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Brno-Maloméfice St. 6 161,422 | odb., sef. n. 3-R7Z 4/- 60,-/- -,60/- -/-,- -
zast. Bilovice nad Svitavou 164,350 - - - - - - vnéjsi
zast. Babice nad Svitavou 168,640 - - - - - - vnéjsi
Adamov 171,191 mezilehla 3-ETB 4/- 60,60/655 60,60/651 40,40/40,40 urovriova
zast. Adamov zastavka 172,520 - - - - - - vnéjsi
Blansko 178,740 mezilehld 3-ETB 4/1 60,60/654 60,60/671 40,40/80,80 | poloperon.
zast. Blansko mésto 179,935 - - - - - - vnéjsi
zast. Dolni Lhota 182,935 - - - - - - vnéjsi
Rajec-Jestiebi 185,317 mezilehla 3-ETB a/- 60,60/671 60,60/762 60,80/80,60 urovriova
zast. Doubravice n. Sv. 188,735 - - - - - - vnéjsi
Skalice nad Svitavou 194,184 pfipojna 3-ETB a4/7 40,40/685 60,40/649 | 40,40/40,40 | poloperon.
zast. Svitavka 196,585 - - - - - - vnéjsi
zast. Zbonék 199,375 - - - - - - vnéjsi
zast. Letovice zastavka 201,020 - - - - - - vnéjsi
Letovice 203,520 mezilehld 3-ETB 4/- 60,60/695 60,60/654 | 40,40/60,60 | uroviiova
zast. Rozhrani 209,500 - - - - - - vnéjsi
zast. Moravska Chrastova 212,000 - - - - - - vnéjsi
Bfezova nad Svitavou 213,237 mezilehld 3-ETB 4/- 40,40/662 60,60/672 | 40,40/60,60 | uroviiova
zast. Bfezova n. Sv.-Dlouhd 216,000 - - - - - - vnéjsi
zast. Hradec nad Svitavou 222,815 - - - - - - vnéjsi
zast. Svitavy-Lany 226,675 - - - - - - vnéjsi
Svitavy 229,357 pripojna 3-ETB 4/2 80,60/682 60,80/630 40,40/60,60 | poloperon.
zast. Svitavy-Lacnov 233,118 - - - - - - vnéjsi
Opatov 235,746 mezilehld 3-ETB 4/- 40,40/635 60,60/655 | 40,40/40,40 | uroviiova
zast. Semanin 239,535 - - - - - - vnéjsi
Odb. Zadulka 240,503 odbocka 3-ETB a/- -,60/- 60,-/- 60,60/-,- -

2.2. DOPRAVNY A ZASTAVKY V DOTCENEM MEZISTANICNiM USEKU

Dotéeny mezistani¢ni Usek Adamov (km 171,191) - Blansko (km 178,740) dosahuje délky mezi
vjezdovymi navéstidly sousednich stanic 6,130 km a je dvojkolejny. Od km 174,859 do km 175,986 je druha
tratova kolej vedena oddélené od prvni tratové koleji v nové stopé z dlvod( nutnosti vystavby nového
tunelu béhem optimalizace trati v roce 1996. Tratova rychlost v mezistani¢nim Useku se pohybuje od 70
km/h do 100 km/h. Tratové zabezpelovaci zafizeni je zde 3. kategorie automaticky blok obousmérny s péti
tratovymi oddily. V km 172,520 se nachazi v mezistani¢nim Useku Adamov — Blansko zast. Adamov zastavka.
Samotna nastupisté se nachazeji v rozdilné kilometrazi. Konec nastupisté u prvni tratové koleji je v km
172,134 a u druhé tratové koleji v km 172,656.
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Tabulka 2 Zst Adamov (km 171,191)

Charakteristika Mezilehla stanice Adamov

Koleje (uZite¢na délka) dopravni ¢.1(669 m), ¢. 2 (669 m), ¢. 3 (655 m), €. 4 +4a
(651 m)

manipulacni C. 6a kusa, .6, €. 6b, pokracovani koleje ¢ 6b do vlecky
¢. 5001, ¢. 8, z koleje €.3 vyhybkou ¢ 13 se pfipojuje
vlecka ¢ 5002

Nastupisté u koleje (délka nastupni hrany) C. lukoleje ¢.4 (287 m), €. Il u koleje €. 2 (237 m), €. llI
u koleje €. 2 (237 m) vSechna Urovnova jednostranna
pfistupnd prechody

Stani¢ni zabezpecovani zafizeni SZZ — ETB, ovladani prostfednictvim JOP

Obsazeni stanice 1 vypravci

Tabulka 3 zast. Adamov (km 172,520)

Charakteristika zast. Adamov zastavka

Délka nastupni hrany nastupisté ¢. | u koleje ¢. 1 (224 m)

nastupisté ¢. Il u koleje ¢. 2 (230 m)

Vnéjsi nastupisté zastavky €. Il u druhé tratové koleji je situovana ve smérovém vnéjsim
levostranném oblouku (ve sméru staniceni), na kterém je tratova rychlost omezena na 75 km/h nebo
80km/h dle Vi3. Budova zastavky se nachazi vpravo ve sméru staniCeni. Nastupisté u koleje ¢.2 je
pfistupné schodistém budovy zastavky. V budové zastdvky je pokladna pro cestujici. Pfistup na ndstupisté
neni bezbariérovy. Ozvuceni zastavky je zajiSténo rozhlasem, hlaseni se provadi ze stanice Adamov.

Vnéjsi nastupisté zastavky €. | u prvni tratové koleji je situovano blize ke stanici Adamov a je
umisténo v pfimé koleji. Toto nastupisté mda bezbariérovy pristup k ndstupisti, ktery oviem neodpovida
dnesnim parametrdm. Obé nastupisté maji vysku nastupistni hrany 300mm nad temenem kolejnice.
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Tabulka 4 Zst. Blansko (km 178,740)

Charakteristika Mezilehla stanice Blansko

Koleje (uzitecna délka) dopravni ¢.1(772 m), €. 2 (682 m), €. 3 (292 m, vjezd odjezd jen
smér Réjec), ¢4 (671m), ¢ 5 + 5a (654m), 1a (1044m,
pokracovan hlavni stani¢ni koleje), 2a (1044m,
pokracovani hlavni stani¢ni koleje)

manipulacni €. 7 a 7a kus3, €. 5a kusa, kolej 201 ucelového kolejisté
Szdc OTV, kolej 4b a 4a kus3, €. 6 kus3, €. 8 kus3,
vlec¢ka 5005 napojena na kolej €. 4a kusa

Nastupisté u koleje (délka nastupni hrany) ¢. 1 vnéjsi urovnové u koleje €. 4 (298 m), ¢. Il
Urovriové jednostranné u koleje ¢. 2 (298m), ¢. I
mimourovnové ostrovni mezi kolejemi¢. 1a¢. 5
(286 m),

v koleji 1a a 2a se nachazi zastavka Blansko mésto
s vnéjSimi nastupisti spojené podchodem

Stani¢ni zabezpecovani zatizeni SZZ — ETB, ovladani prostfednictvim JOP

Obsazeni stanice 1 vypravci

STANICNi ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Je uvedeno v pfedchozim odstavci v tabulkdch popisu jednotlivych stanic.

TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

V mezistani¢nim Useku Adamov — Blansko je obousmérny automaticky blok — zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie. Mezistani¢ni Usek je tvofen péti prostorovymi oddily.

PREJEZDOVE ZABEZPECOVACIi ZARIZENI

V obvodu Zst. Blansko se nachazi vkm 179,824 prejezd, ktery je zabezpelen svételnym
prejezdovym zabezpecovacim zafizenim typu PZS 3ZBI, s evidencnim cislem P6801. Prejezd se nachazi na
rajeckém zhlavi.

PREHLED TUNELU

V mezistanicnim Useku se nachazi pét tuneld. Tunel ¢ 212 je dvojkolejny a pfi modernizaci a
elektrifikaci traté je pouze zjednou tratovou koleji. Z divod( nedostatku prostorovych moznosti pro
elektrifikaci obou tratovych koleji v plvodni tunelové roure, vznikl pro druhou tratovou kolej samostatny
jednokolejny tunel €. 226, viz Tabulka 5
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Tabulka 5 Prehled tuneld v mezistani¢nim usek Adamov - Blansko

B.2 Dopravné technologické feseni

2. Analyza soucasného stavu

Evidenéni Rok Rok Hodnota Hodnota
Cislo druh vystavby | rekonstrukce delka stavebniho zavodnéni PP
stavu

211 2K 1848 1982 165m 1 2 Z-GC
212 2K/1K 1848 1997 494m 2 2 Z-GC
226 1K 1992 557m 2 3 J-GC
213 2K 1848 1965 328m 2 3 J-GC
214 2K 214 1965 103m 1 2 J-GC
2.3. DOPRAVNIi OBSLUHA — DOPRAVNE PREPRAVNi CHARAKTERISTIKA

ROZSAH DOPRAVY V GVD 2017/2018

Udaje o poctech vlak( a jizdnich dobédch v dotéeném mezistani¢nim Useku byly prevzaty z GVD

2017/2018.
Tabulka 6 Pocty zakreslenych vlakd v GVD v mezistaniénim Useku Adamov — Blansko, dle GVD 2017/18
Celk

Druh vlaku Ex R Sp Os Sv | Nex | PP | mn erem
Smér sudy prav 28 8 3 46 3 18 5 1 119
Adamov - Blansko

pp - - - 5 2 236
Smér lichy prav 28 7 4 45 3 16 5 1 117
Blansko - Adamov op _ _ . 5 2

Dle podkladd skutecnych poctl vlakd nakladni dopravy za druhé pololeti roku 2016 je pramérny

pocet nakladnich vlakll v dotceném mezistani¢énim useku 30 vlakd za den. Pro ziskani skute¢ného poctu

vlakl proti zakreslenym trasam v GVD je vhodné poutzit koeficientu 0,6.

Po aplikaci koeficientu 0,6 na soucasné zakresleny GVD pro rok 2017/18 lIze odhadnout skuteény

pramérny pocet projetych nakladnich vlak( v roce 2018 na hodnotu 36 vlak(i denné coz ¢inni 18 parl za

den.

SUDOP BRNO, spol.s.r. o.
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Tabulka 7 Priimérny pocet vlakél dle podklad(i SZDC, Generdlni feditelstvi, Oddéleni koncepce VRT a technologického rozvoje,

Odbor strategie (026).

B.2 Dopravné technologické feseni

2. Analyza soucasného stavu

Pramérny pocet vlakii nakladni dopravy za den v roce 2016 (v obou smérech)
trat 260 Ceska Trebova — Brno

Tratovy usek

Délka useku [km]

Primérny pocet vlakl za den

Brno-Maloméfice St.6 Bilovice n. Svit. z 2,8 30
Bilovice n. Svit. z Babice n. Svitavou z 4,2 30
Babice n. Svitawou z Adamov 2,6 30
Adamov Adamov zast. z 1,3 30
Adamov zast. z Blansko 6,2 30
Blansko Blansko mésto z 1,2 30
Blansko mésto z Dolni Lhota z 3 30
Dolni Lhota z Rajec-Jestrebi 2,4 30
Rajec-Jestrebi Doubravice n.Svit. z 3,4 30
Doubravice n.Svit. z Skalice nad Svitavou 5,4 30
Skalice nad Swvitavou Svitdwka z 2,4 28
Svitavka z Zbonék z 2,8 28
Zbonék z Letovice zastawka z 1,6 28
Letovice zastavka z Letovice 2,5 28
Letovice hr.VUSC 0530/0640 02 4,6 28
hr.VUSC 0530/0640 02 Rozhrani z 1,4 28
Rozhrani z Moravska Chrastova z 2,5 28
Moravska Chrastova z Bfezova nad Svitavou 1,2 28
Bfezova nad Svitavou Biez.n.Sv.-Dlouha z 2,8 28
Bfez.n.Sv.-Dlouhd z Hradec n. Svitawou z 6,8 28
Hradec n. Svitawou z Svitaw-Lany z 3,9 28
Svitaw-Lany z Svitawy 2,7 29
Svitawy Svitaw-Laénov z 3,8 29
Svitaw-Lacnov z Opatov 2,6 29
Opatov Semanin z 3,7 29
Semanin z Odb Zadulka 1 29

Tabulka 8 Tabulka mésicnich priimérd na den a mésicnich prdmeér( s vynechanim nejslabsiho dne (nedéle).

mésic / 2016 Pocet vlakt nakladni dopravy | primér naden | pocty nakladnich vliakl po-so |priimér na den
¢ernvenec 841 28 739 29

srpen 886 29 793 30

zafi 917 31 816 32

fijen 974 32 850 33
listopad 975 33 875 34
prosinec 990 32 870 35
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Tabulka 9 Hodinové Cetnosti zakreslenych tras v GVD 2017/2018

o |2 [T [ ]w]o [~ ]olo][oaw [
Brno — Ceska T¥ebovi (sudy smé&r) prijezd v Brno-Melom&¥ice St. 6 nebo Zadulka

Ex Budapest’ - Bratislava - / Viden - Bfeclav - Brno - Praha (Ex3) 1 1 2 2 2 2 1 2 1 2 1 2 1 2 2 1 1 2 28
Rx Brno - Ceska Ttrebova - Praha (R19) 1 1 1 1 1 1 1 1 8
Sp Brno - Ceska Tiebova (R19) 1 1 1 3
Os (Kfenovice -) Brno - Letovice - Bfezova nad Svit. (denné) (S2 JMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
OS (Kfenovice -) Brno - Letovice (denné) (S2 JMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
Os (Kfenovice -) Brno - Letovice (prac dny) (S2 JMK) 1 1 2
Os (Kfenovice -) Brno - Rajec-Jestiebi (prac dny mimo LP) (S2 JMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1 14
Os (Kfenovice -) Brno - Skalice nad Svit. jedouci jen nékteré dny (S2 JMK) [ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 11
Os Brno - Blansko (prac dny mimo LP) (S2 JIMK) 1 1
Sv odjizd&jici z Brna 1 1 1 3
Os Skalice nad Svitavou - Letovice 1
Os Letovice - Biezova nad Svitavou - Svitavy - Ceska Tiebova 1 1 1 1 1 5
Os Biezova nad Svitavou - Ceska Trebova 1 1 2
Os Svitavy - Ceska Tiebova 1 1 1 1 1 1 6
Sv vlizdgjici do Ceské Tiebové 1 1
Celkem osobni doprava sudy smér v Brno-Maloméfice St. 6 2 1 1 1 4 5 5 5 4 4 4 4 4 5 6 6 6 6 4 4 4 1 1 1 88
Celkem osobni doprava sudy smér v Zadulka 1 2 4 4 5 3 2 2 3 3 3 3 3 3 4 2 3 3 53
Nex v tseku Brno - Ceska Tiebova (prav + pp) 1 1 3 1 1 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 3 1 23
Pn v Gseku Brno - Ceska Ti¥ebova (prav + pp) 1 1 1 1 2 1 7
Mn odjizdéjici z Brna 1 1
Celkem nakladni doprava sudy smér v Brno-Malomefice St. 6 1 2 S 1 1 1 2 1 2 1 2 2 1 8 1 1 1 S 2 31
Celkem nakladni dopavy sudy smér v Zadulka 1 2 3 1 1 1 2 1 1 2 2 2 1 3 1 2 1 g 2 32
Celkem sudy smér v Brno-Malomé¥ice St. 6 3 3 1 4 5 5 5 5 5 4 5 6 5 7 7 8 8 7 7 5 5 2 4 3 119
Celkem sudy smér v Zadulka 1 2 1 3 3 4 4 5 4 2 3 5 4 4 5] 5 5 5 5 4 5 1 3 2 85
Ceska TFebovi - Brno (lichy smér) prijezd v Zadulka nebo Brno-Malomé¥ice St. 6

Ex Berlin - Praha - Brno - Bieclav - Viden / - Bratislava - Budepest’ (Ex3) 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 2 2 2 1 2 1 28
Rx Praha - Ceska Tiebova - Brno (R19) 1 1 1 1 1 1 1 7
Sp Ceska Tiebova - Brno (R19) 1 1 1 1 4
Os Biezova nad Svitavou - Letovice - Brno (- Kienovice) (denné) (S2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 12
Os Letovice - Brno (- Kfenovice) (denné&) (S2 JMK) 1 1 1 1 1 1 6
Os Letovice - Brno (- Kfenovice) (prac dny)(S2 JMK) 1 1 2
Os Skalice nad Svit. - Rajec Jestiebi (S2 JMK) 1 1
Os Rajec-Jestiebi - Brno (-Kfenovice) (prac dny mimo LP) (S2 JMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 13
Os Skalice nad Svitavou - Brno jedouci jen nékteré dny (S2 JMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 11
Os Blansko - Brno (S2 JIMK) 1 1 2
Sv vjizd&jici do Brna 1 1 1 3
Os Bfezova nad Svitavou - Letovice 1 1
Os Ceska Tiebova - Bfezova na Svitavou 1 1 2
Os Ceska Tiebova - Svitavy - Biezova nad Svitavou - Letovice 1 1 2
Os Ce Tiebova - Svitavy 1 1 1 1 4
Sv odjizdgjici z Ceské Tiebové 1 1 2
Celkem osobni doprava lichy smé&r v Brno-Maloméfice St. 6 1 2 4 6 5 5 5 4 4 4 4 5 5 6 6 5 6 4 4 2 1 88
Celkem osobni doprava lichy smér v Zadulka 1 1 2 3 2 2 3 2 3 2 2 4 2 4 4 2 5 1 2 2 49
Nex v useku Ceska Tiebova - Brno (prav + pp) 3 1 1 1 1 1 1 1 2 1 2 3 1 1 1 21
Pn v useku Ceska Tiebova - Brno (prav + pp) 1 1 1 1 1 1 1 1 8
Mn vjizd&jici do Brna 1 1
Celkem nakladni doprava lichy smér v Brno-Maloméfice St. 6 5 1 1 1 1 2 1 1 1 2 1 1 2 3 1 1 1 2 2 30
Celkem nakladni doprava lichy smér v Zadulka 4 1 1 1 2 2 1 1 1 2 1 1 2 8 2 1 1 2 2 &l
Celkem lichy smér v Brno-Malomé¥ice St. 6 5 2 0 1 3 5 6 7 6 6 4 4 5 6 6 6 8 9 6 6 5 5 4 3 118
Celkem lichy smér v Zadulka 4 2 0 1 2 4 3 4 3 4 2 3 3 4 5 3 6 7 4 5 2 3 4 2 80
Celkem oba sméry v Brno-Maloméfice St. 6 8 5] 1 5 8 11 9 7 8 6
Celkem oba sméry v Zadulka 5 4 1 4 5 7 5 4 7 4
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Tabulka 10 Mezistani¢ni isek Adamov — Blansko (jizdni doby dle GVD 2017/18)

Druh viaku Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn

Smér sudy i lichy,

6 6 7 8,5 6 7 7 10
Adamov - Blansko

TRATOVA TECHNOLOGIE

Z vyse uvedené tabulky ¢etnosti je zfejmé, Ze vyrazné prevlada prfiméstska osobni doprava, ktera je
vedena v taktu 30 minut a v ranni a odpoledni Spicce v pracovni dny zahustén na takt 15°. Nakladni vlaky
jsou trasovany prevdiné v mimospickovych a nocnich Casech, presto je ve Spickach trasovan jeden par
nakladnich vlakd za hodinu.

DALKOVA OSOBNi DOPRAVA

Segment Ex je tvoren EC, EN, Ex, IC a railjet vlaky relace Budapest — Bratislava — Bfeclav — Brno —
Praha — Berlin a relace Viden — Bfeclav — Brno — Praha — Berlin. Tyto obé relace vytvari dohromady 60 takt,
ktery je v obdobi ranni Spi¢ky ve sméru z Brna a ve vec€ernich hodinach ve sméru do Brna zesilen na 30" takt.
Vlaky nejsou soucasti systému IDS JMK (mimo vlaky railjet 372, railjet 580 a Ex 581). Jsou oznaceny jako
linka Ex3. Do segmentu Ex jsou zahrnuty i linky soukromého dopravce Regiolet, které doplfiuji stavajici
60 takt.

Soupravy se skladaji:
oz hnaciho vozidla elektrické trakce a max. 16 vozu typu Y (EN),

ev piipadé zastavujiciho vlaku Ex 581 z hnaciho vozidla elektrické trakce a 12 vozl
typu,

oz hnaciho vozidla elektrické trakce a sedmidilné netrakéni jednotky railjet.

Vlaky kategorie Rx jsou vedeny v relaci Brno — Pardubice — Praha. Tyto relace jsou vedeny ve 120’
taktu. Vlaky v Useku Brno — Ceskd Trebova zastavuji pouze v ist. Blansko, 7st. Skalice nad Svitavou,
Zst. Letovice, Zst. Bfezova nad Svitavou a Zst. Svitavy. Vlaky jsou soucasti systému IDS JMK. Jsou oznaceny
jako linka R19.

Soupravy se skladaji:
oz pétidilné elektrické jednotky ¥. 660 InterPanter,
ev pripadé vlaku Rx 874 z tfidilné a pétidilné jednotky ¥. 660 InterPanter.

Vlaky kategorie Sp jsou vedeny vrelaci Brno — Ceskd Tiebova. Tyto vlaky jsou vedeny jako
doplriikové k 120" taktu vlakli R a jsou vedeny pouze v ranni a odpoledni Spicce. Vlaky zastavuji v zast.
Bilovice nad Svitavou, Zst. Adamov, Zst. Blansko, zast. Blansko mésto, Zst. Rajec-Jestrebi, Zst. Skalice nad
Svitavou, 7st. Letovice a v Useku Letovice — Ceska Trebova ve viech stanicich a zastavkach. Vlaky jsou
soucasti systému IDS JMK. Jsou oznaceny jako linka R19.
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Soupravy se skladaiji:
oz pétidilné elektrické jednotky f. 660 InterPanter,

¢z hnaciho vozidla elektrické trakce a max. 7 vozli typu Y.

REGIONALNi OSOBNi DOPRAVA

Regiondlni osobni doprava v Useku Adamov — Blansko je zastoupena vlaky Os linky S2 pfiméstské
dopravy, které jsou provozovany nejdale do Brezové nad Svitavou.

V Useku Brno — Letovice (- Bfezova nad Svitavou) jsou provozovany Os vlaky relace Kfenovice horni

nadrazi — Brno — Blansko — Skalice nad Svitavou — Letovice (— Bfezova nad Svitavou). Vlaky jezdi v zakladnim
taktu 60" kazdy den v dobé od 4:00 -23:00. V pracovni dny vlaky zajizdi do Bfezové nad Svitavou. Ve dnech
pracovniho volna vlaky kondi v Letovicich.

Vlaky Os zakladniho taktu jsou doplnény o takt 30" jedouci v pracovni dny a jsou ukonceny v Rajci-
Jestrebi nebo Skalici nad Svitavou.

Ve Spickovych hodindch pracovniho dne mimo letni prazdniny jsou doplnény navic jesté vlaky relace
Kfenovice horni nadrazi — Brno — Rdjec-Jestiebi v po¢tu jeden az dva vlaky za hodinu. Doplnénim téchto
vlakd vznika v nékterych hodinach alespon v jednom sméru interval 15°.

Vzhledem k nedostatku vozidel nejsou soupravy jednotné. Soupravy se skladaji:

v

e z dvoudilné nebo tridilné elektrické jednotky f. 640 nebo f. 650 RegioPanter (jako samostatné
dvoudilné, tfidilné nebo ve spojeni dvoudilné a tfidilné jednotky),

e 7z Sestivozové elektrické jednotky F. 560,
¢ z hnaciho vozidla elektrické trakce, 3 vozl typu X dle UIC a fidici viiz Bfhpvee295,

e 7z trojdilné motorové jednotky f. 814.2 Regionova (doplriikovy takt v pracovni dny mimo letni
prazdniny).

NAKLADNi DOPRAVA

Nakladni doprava je na trati Brno — Ceska Tfebova zastoupena primérné 30 vlaky denné (dle

podkladl pro rok 2016), coz je o 50 % méné, ne:z je zakresleno v GVD 2017/2018. Oviem je vhodné
podotknout, Ze ve Spickovych dnech se pocty vlakl pohybuji v rozmezi 35-40 vlak(l za den. Nejvyznamnéjsi
zastoupeni zde maji tranzitni nakladni vlaky mezi Némeckem a Slovenskem.

Mezinarodni nakladni doprava v iseku Brno — Ceska Trebova je zastoupena:
e vyvozem ze sefadovaci 7st. Ceskd Tfebova do Rakouska a na Slovensko,
e tranzitem z Némecka a Polska do Rakouska a Slovenska

e vyvozem ucelenych vlakl (automobily, ropné produkty, obilniny, piskovec)

Vnitrostatni nakladni doprava v Gseku Brno — Ceskd Trebova je zastoupena prepravou hromadnych
komodit (cement, popilek, sddrovec, obilniny, ).

Svoz a rozvoz mistni zatéze a obsluhu nacestnych stanic zajistuji Mn vlaky:
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e Brno-Malomérice — Velké Opatovice, doprovod 1/1 DS Brno-Maloméfice,

e Velké Opatovice — Brno-Malométice, doprovod 1/1 DS Brno-Maloméfice,

Uvedené prepravni potteby zajistuji tito dopravci: CD Cargo, METRANS Rail, Advanced World Transport,

Unipetrol Doprava, LTE Logistik a Transport Czechia, IDS CARGO, BF Logistics.

FREKVENCE CESTUJICiCH

V tabulce jsou uvedeny pocty nastupujicich a vystupujicich cestujicich v jednotlivych smérech. Pro

ucely tohoto dokumentu byly pouzity idaje pro trat 260 smér tam a zpét.

Tabulka 11 Denni priméry poctu cestujicich

Denni priméry poctu nastupujicich a vystupujicich cestujicich

Rijen 2010 Sp +Os

X (6). (7).
N | Vv ] o [vifde N|] V]| O |vifdenN N | v [ O [vi/den

trat’ 260 - smér zpét
Blansko 1465| 302|4 591 40| 567 131|1 787 20( 581| 119|1 932 19
Adamov zast. 409| 3384 662 40( 211 137|1 862 20| 175] 105|2 003 19
Adamov 761| 262|5 162 40 332 196|1 998 20| 292| 98|2 197 19
Babice n.Svitavou 119 355245 40| 73| 31|2040 20 55 19|2 233 19
Bilovice n.Svitavou 954| 85|6 114 40| 417| 38|2420 20f 366 68|2 531 19
Brno-Zidenice 160 800(5 475 40 22| 367|2 075 20| 37| 3502219 19
Brno hl.n. 2 75715 432]2 800 40 689[2 057| 706 9| 552[2 202| 569 9

trat’ 260 - smér tam
Brno hl.n. 5 863 5920 38|12 410 2410 19]1 836 1 836 20
Brno-Zidenice 564| 100|6 384 38| 280 36(2 653 19| 216] 39|2013 20
Bilovice n.Svitavou 80|1 063|5 401 38| 50| 423(2 280 19| 49| 365]|1 697 20
Babice n.Svitavou 27| 104|5 324 38 25[ 63[2242 19| 15| 50|1 662 20
Adamov 251| 888|4 686 38| 94| 331{2 006 19| 87| 287|1 462 20
Adamov zast. 284| 333|4 637 38 123| 193|1 936 19 85 1581 389 20
Blansko 282|1 404|3 514 38| 123| 5781480 19| 83| 383]1 090 20

Denni priméry pfepocteny na jeden viak

trat’ 260 smér tam
Adamov zast., nastupigté Il] 7| 9| | | 6] 10| | | 4] g

trat’ 260 smér zpét
Adamov zast., nastupisté I.| 10| 9 | | 1| 7| | | 9 ¢

Dlouhodoby vyhled primérnych poctu cestujicich

trat’ 260 smér tam
Adamov zast., nastupisté II| 9| 11| | | 8| 13| | | 5| 10|

trat’ 260 smér zpét
Adamov zast. Nastupidts | | 13] 11] | | 13 o9 | | 12| 7|
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3.1. PREPRAVNI CAST

NEDOSTATKY V PROVOZU

Prepravni nedostatky v daném mezistanicnim uUseku spocivaji v odbaveni cestujicich na zastavce
Adamov zastavka. Jsou to predevsim:

e VysSka hrany nastupisté 300 mm nad temenem kolejnice znesnadiiuje nastup a vystup
cestujicich na zastavce, které pak prodluzuje pobyt vlaku na zastdvce.

e Nastupisté ¢. Il. u druhé tratové koleje nema bezbariérovy pfistup.

e Nastupisté . Il. Je umisténo castecné na vnéjsi strané oblouku, kde jsou horsi rozhledové
podminky. Tim se prodluzuje pobyt vlaku na zastavce.

e Nastupisté . . u prvni tratové koleje ma bezbariérovy pfistup nespliujici sou¢asné normy.

e Nastupisté ¢. I. je pfilis vzdaleno od zazemi zastavky (pokladna, cekarna), coZz neimérné
prodluZuje dochazkovou vzdalenost na nastupisté c.I.

POZADAVKY Z HLEDISKA OBJEDNAVATELU

Objednavatelem Zelezni¢ni dopravy ve vefejném zajmu je Jihomoravsky kraj. Zprostfedkovatel
této objedndvky je KORDIS s.r.o. Tato instituce dlouhodobé poZaduje zfizeni bezbariérového pfistupu na
nastupiste . Il. V zastadvce Adamov zastdvka.

NAVRH REALIZACE CiLOVEHO STAVU REKONSTRUKCE NASTUPISTE €.2

Délka stavajiciho vnéjsiho nastupisté €. Il. o délce 224m na zast. Adamov zastdvka se navrhuje nové
zfidit v délce nastupistni hrany 170m. NastupiStni hrana bude 550 mm nad temenem koleje. Délka
nastupisté odpovida maximdlni uvazované délce Sesti vozi UIC o maximalni délce 26,4m. Stavajici
zastfeSeni v délce 101,2m bude demontovano. Délka nastupisté bude zkrdcena ze strany od Blanska a bude
Castecné v pfimé koleji a v prechodnicové casti oblouku v délce cca 3 vozl a ve zbylé ¢asti bude na vnéjsi
strané oblouku R=377,9 m. Stavajici budova ¢ekarny a technologického zazemi budou zbourany a bude
vystavéna nova dvoupodlaini budova s pfizemni ¢ekarnou a pokladnou a mensiho nadzemniho podlazi
s technologickou ¢asti zastavky. Misto schodisté na nastupisté bude zbudovan bezbariérovy chodnik ve
sklonu pro pfistup cestujicich na nastupisté.

NAVRH REALIZACE CiLOVEHO STAVU REKONSTRUKCE NASTUPISTE €.1

Délka stavajiciho vnéjsiho nastupisté €. | o délce 230 m na zastavce Adamov zastavka se navrhuje
nové ztidit v délce nastupistni hrany 170m. Nastupistni hrana bude 550 mm nad temenem koleje. Stavajici
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zastfeSeni se uvaZuje ponechat. Pro pfistup na nastupisté bude zbudovan novy bezbariérovy chodnik ve
sklonu pro pfistup na nastupisté dle soucasnych platnych norem.

VYPOCET PRUCHODNE SiRKY VEREJNYCH KOMUNIKACI

PFistupy na nastupisté vzast. Adamov zastdvka musi respektovat minimalni prlchodné Sitky
stanovené na zakladé Spickovych frekvenci pftijizdéjicich a odjizdéjicich cestujicich.

Tabulka 12 Vypocet prichodné Sirky pristupového chodniku ve sklonu na nastupisté zast. Adamov zastavka.

v

Prichodna Sitka vefejnych komunikaci v zast. Adamov zastavka (chodnik ve sklonu)

Spickova frekvence odjizdéjicich cestujicich za 5 minut St [cest./Smin.] = 30
Spickova frekvence pfijizdé&jicich cestujicich za 5 minut St [cest./Smin.] = 35

Soucasna frekvence odjizdéjicich cestujicich za 5 minut k dané .
. e e Sto [cest./5min.] = 20
Spickové frekvenci pfijizdéjicich

Soucasna frekvence pfijizdéjicich cestujicich za 5 minut k dané .
v vl ey twer Stp [cest./5min.] = 25
Spickové frekvenci odjizdéjicich

Prichodna Sitka obousmérného vodorovného priichodu Supoi [m] = 0,33

Dle vypoctu je pozadovana prichodnd Sitka vodorovného prichodu mensi, neZ minimalni prichodna
Sifka $ikmé rampy (chodniku ve sklonu) dle platné normy CSN 73 4959 Ndastupiste a nastupistni pristresky
na drahach celostatnich, regionalnich a vieckach.

Svpor =0,330 M < Smin=1,6 m

7 vrv

Navrhovana Sife chodniku ve sklonu slouzZici jako bezbariérovy pfistup na nastupisté jsou 2 metry.

Obrazek 2 Cilovy stav délky a umisténi nastupisté ¢.Il a vyobrazenim maximalni délky 6 vozu typu UIC délky 26,4m.

V=TS Vi3oeginsp, vy 9551:3 77,9m

"=8,16V) ni3g=7,¢, h
% 5V) niSo= ) D=100mn; [=
n=g,05) 1 n1S0=6,44 2 ) I=76mm, =
Vi ni30=7,55y, n150=6‘36\\//;‘ LL::éx,fqo,,, ne0,4] 410;2?050-23,42‘9:9, do=78,212n
=60,439m, n=0,405m, s

T=100,640m, kwm::w:

YZSTU uny

YELYSTLL WM
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Obrazek 3 Cilovy stav nastupisté . Il a bezbariérovy chodnik ve sklonu pro cestujici.

yzslt “"Q‘

3.2. DOPRAVNI CAST

NEDOSTATKY V PROVOZU

Mezi hlavnimi nedostatky povaZuji samotné vedeni traté v udoli feky Svitavy. Toto udoli je znacné
limitujici samo o sobé a povaZuji ho za uUzké hrdlo v Sirs§im kontextu celé traté. Trat je zde vedena
mnozstvim obloukl o malych polomérech generujicich provozni problémy.

Hlavni nedostatky:
e Nizka tratova rychlost dana smérovymi poméry

e Vysokd mira opotfebeni a defektoskopickych vad kolejnic generujici vylukovou ¢innost pfi
opravach GPK a vymény kolejnicovych pasu.

e Vylukova ¢innost znacné omezuje soucasny rozsah dopravy a je nutné pfistoupit na redukci
GVD.

e Problematické vedeni ndhradni autobusové dopravy.

Z dopravné-technologického pohledu jsou v posuzovaném mezistani¢nim Useku Uzka hrdla misty,
kde je vyznamnéjsi propad rychlosti v daném mezistani¢nim Useku nebo také pfilis velkd vzdalenost prvniho
vzdalovaciho Useku v tratové koleji nebo rovnou kombinace obou faktor(.

Témito Useky jsou predevsim:
e km 167,141 -173,835 80km/h (propad rychlosti)
e km177,191-178,470 70km/h (zde se projevuje kombinace obou faktor()
Vliv Uzkych hrdel s propadem rychlosti na dopravni technologii spociva v prodlouzeni jizdnich dob

v mezistani¢nim Useku brzdénim do nizké rychlosti a naslednym rozjizdénim vlaku.
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Vliv Gzkého hrdla s pfilis dlouhym prvnim vzdalovacim Gsekem ma v dopravni technologii vliv na
prodlouZeni naslednych mezidobi. Nejvice se toto projevuje pfi predjizdéni vlakl Os linky S2 vlaky EX ve
stanici Blansko. V tomto pfipadé je nasledné mezidobi aZz dvé minuty. Zde je délka prvniho vzdalovaciho
Useku 1,682m. a rychlost jizdy v tomto Useku je 70 km/h.

Obrazek 4 Schéma s vyobrazeni, prvniho vzdalovaciho Useku soucasné délky

zst. Blansko
km 178,740
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Ve vyjmenovanych Usecich je vhodné se zabyvat, zvy$enim tratové rychlosti na novy rychlostni
profil Viz. a pro optimalizaci zkraceni prvniho vzdalovaciho Useku vhodné umistit prvni navéstidlo
autobloku v prvni tratové koleji vkm 177,065. Optimalizaci nového umisténi navéstidla autobloku se
doporuduje realizovat pouze v pfipadé zdsadni rekonstrukce tratového zabezpecdovaciho zafizeni.

NAVRH NOVEHO RYCHLOSTNiIHO PROFILU

Po kompletni rekonstrukci tratovych kolejich je mozné prehodnotit soucasné rychlosti pro Vi a

V1z0.a navrhnout nové rychlosti vyhovujici pro 1=130. Nové rychlosti pro rychlostni profil Vigo a Vi3o jsou
uvedeny v Tabulka 14.
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Tabulka 14 N

Pro novy rychlostni profil traté jsou pak spocitany nové jizdni doby. Srovndni soucasnych jizdnich
dob a novych a Uspory jizdnich dob jsou uvedeny v Tabulka 15. Podrobnéjsi grafickd ukdzka uspor je
vyobrazena v diagramu pribéhu rychlosti v samostatné pfiloze ¢. 4. Zelené Srafované mista znazornuji
rychlostni rozdily mezi stavajicim a nové navrzenym rychlostnim profilem.

Adamov — Blansko, rychlost Adamov — Blansko, rychlost
1TK, km pro Vigo | pro Viso 2TK, km pro Vigo | pro Viso
171,888 — 173,835 75 80 171,888 — 173,835 75 80
173,835 -174,757 90 90 173,835 -174,757 90 90
174,757 - 176,436 100 100 174,757 — 175,940 80 90
176,436 - 177,191 95 95 175,940 - 177,191 95 95
177,191 -178,470 70 75 177,191 -178,470 70 70
178,470 -178,574 100 105 178,470 -178,574 100 105
ovy rychlostni profil Vigoa Vi30.v prvni a druhé tratové koleji.
Adamov — Blansko, rychlost Adamov — Blansko, rychlost
1TK, km pro Vigo | pro Viso 2TK, km pro Vigo | pro Viso
171,888 — 173,095 75 85 171,888 — 173,095 75 85
173,095 - 173,562 75 80 173,095 - 173,562 75 80
173,562 — 174,757 95 100 173,562 - 174,863 90 100
174,757 — 175,250 100 105 174,863 — 175,983 85 90
175,250-177,183 100 110 175,983 -177,183 100 110
177,183 -177,588 75 80 177,183 - 177,588 75 80
177,588 - 178,470 70 75 177,588 - 177,470 70 75
178,470 - 178,574 100 105 177,470 - 178,535 100 105
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Tabulka 15 Srovnani Uspor jizdnich dob s navrzenym novym rychlostnim profilem V130

usek tratovy profil / druh Pravidelné jizdni doby
vlaku
Ex R Os Nex Pn Mn
N130 soucasny (min) 5,93 5,97 7,62 6,67 7,09 12,35
Adamov - Blansko
2TK N130 novy (min) 5,65 5,74 7,45 6,49 6,97 12,35
uspory jizdnich dob 0,28/16,8 | 0,23/13,8 | 0,17/10,2 | 0,18/10,8 | 0,12/7,2 0/0
(min/sek)
N130 soucasny (min) 5,73 5,75 7,31 6,27 6,28 8,89
Blansko - Adamov
1TK N130 novy (min) 5,57 5,62 7,25 6,2 6,22 8,89
uspory jizdnich dob 0,16/9,6 0,13/7,8 0,06/3,6 0,07/4,2 | 0,06/3,6 0/0
(min/sek)

Vyznamnéjsi ¢asové uspory budou dosazeny pfi budoucim vyuziti rychlostniho profilu V150 coz? je
patrné z tabulky ¢. 16.

Tabulka 16 Srovnani Uspor jizdnich dob s pfipadnym novym rychlostnim profilem V150

. _ : Pravidelné jizdni doby
usek tratovy profil / druh vlaku
Ex R
Adamov - Blansko 2TK V130soucasny (min) 5,93 5,97
V150 novy (min) 5,50 5,54
uspory jizdnich dob (min/sek) 0,43/25,8 0,43/25,8
Blansko - Adamov 1TK V130 soucasny (min) 5,73 5,75
V150 novy (min) 5,31 5,33
uspory jizdnich dob (min/sek) 0,42/25,2 4,42/25,2

NAVRH NA NOVE UMISTENIi NAVESTIDLA AB1-177065

V pfipadé, Ze by dosSlo krekonstrukci stavajiciho tratového zabezpecovaciho zafizeni a Upravy poloh
navéstidel autobloku, se navrhuje pfesunutim prvniho navéstidla autobloku do nové vhodnéjsi polohy. Tato
vyhodnéjsi poloha zkrati prvni vzdalovaci Usek v prvni tratové koleji o 431 metrd. To vyznamné zkrati dobu
obsazeni prvniho vzdalovaciho Useku, coZz bude mit vliv na snizeni intervalu naslednych jizd ze stanice
Blansko smér Adamov.
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Obrazek 5 Schéma s vyobrazeni, prvniho vzdalovaciho Useku zkracené délky
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s v

Ctvrta ¢ast této dokumentace se zaméFuje na dopravni technologii po dobu vystavby samostatné
akce rekonstrukce mezistani¢niho useku Adamov — Blansko nekonané v projektantem doporuceném
soubéhu s akci rekonstrukce mezistani¢niho Useku Brno-Maloméfice St.6 — Adamov. Projektant takto Cini
predevsim pro jednoznacné posouzeni, jaka dopravni opatfeni jsou nutna pro samostatné konanou akci,
aby bylo mozZné vzajemného porovnani rozsahu redukce GVD a vysi nakladli za NAD.

4.1. POPIS STAVBY

Rekonstrukce tratovych koleji v mezistanicnim Useku Adamov — Blansko je specifickd predevsim
zdlvod( prostorovych moznosti vedeni traté v udoli feky Svitavy. Trat je zde clenitd a je vedena
v obloucich o malych polomérech s nékolika mosty a tunely. Do stavebnich postupl je nutné zaclenit
prestavby ¢i sanace péti mostl a sanaci tii tunell. Déale rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svrsku a vyménu
kabelu 6KV.

NAVRH CLENENi POSTUPU STAVEBNICH PRACI

Postupy praci si vyzadaji nepretrzité vyluky tratovych koleji. Neprfetrzitd vyluka provozu druhé

s o

tratové koleje se predpoklada v délce 11 mésicl a nepretrzitad vyluka prvni tratové koleje v délce 8 mésica.

s o

Dale se zde predpoklada nickolejny provoz v délce 5 mésica.

Na nasledujici tabulce je uveden ramcovy ¢asovy harmonogram nepretrzitych vyluk koleji véetné
napéti nad vyloucenou koleji.

Tabulka 17 Casovy harmonogram etapizace vylukovych ¢innosti.

Rekonstrukce trat'ovych koleji v useku Adamov - Blansko

rok/mésic rok/mésic rok/mésic
etapa r.2021 r. 2022 r.2023
népli 1]2]3]a]5]6]7[8]oto[11[12[1]2]3]4 5 67 [8]oto[11]12[1]2]3 4]s]6]7]8
T
SP0  |Plochy ZS, kéceni, prelozky siti, kratké wluky pro pfiprané prace, zfizeni aredlu ZS, pfistupy na ZS. AR
SP1  |wluka 2. tratové koleje Adamov - Blansko < )
SP2  |wluka 1. a 2. tratowvé koleje Adamov Blansko, tzv. "nickolejny provoz" < )
SP3  |wluka 1. tratové koleje Adamov Blansko 4
SP4  |Dokoncovaci prace ve \Sech profesich. | !

4.2. STAVEBNIi POSTUPY

Rekonstrukce tratovych koleji jsou élenény do ¢tyf stavebnich postup(, kterym budou jako stavebni
postup SPO predchazet pripravné prace. Nasledujici tabulky stavebnich postupl znazoriuji hruby rozsah
praci v jednotlivych fazich.
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Tabulka 18 Popis stavebnich postupl v SPO

Stavebni postup ¢.0

Rozsah praci

V tomto SP dojde k zfizeni plochy ZS, kdceni, preloZky siti, kratké vyluky pro pripravné prdce,
zfizeni aredlu ZS, pristupy na ZS

Délka postupu

3,5mésice

Vyluky koleje

krdatké denni tratové vyluky v nepracovni dny pro pFipravné prdce

Vyluky TV

kratké denni napétové vyluky v nepracovni dny pro pripravné prdce

Vyluky zab. zaf.

kratkodobé denni vyluky zab. zar

Soubéhy vyluk

nejsou

Odstaveni mech.

Zst. Adamov kolej ¢. 6b, Zst Blansko kolej ¢. 3k

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestdch.

Omezeni rychlosti

nevyZaduji se

Dopravni opatreni

pri preloZce kabelu 6KV jizda v mezistanicnich usecich podle telefonického dorozumivani

Tabulka 19 Popis stavebnich postupt v SP1

Stavebni postup ¢.1

Rozsah praci

V tomto SP dojde k zahdjeni praci na demontaZi svrsku, vystavby spodku, pfipravnych pracich
na mostnich objektech, zahdjeni sanace tunelu ¢.226, demontdZ a nova vystavba ndstupisté
Adamov zast.

Délka postupu

11 mésicu

Vyluky koleje

nepretrZitd vyluka druhé tratové koleje

Vyluky TV

nepretrZitd vyluka napéti trakcniho vedeni nad druhou tratovou koleji

Vyluky zab. zaf.

nevyZaduji se

Soubéhy vyluk

nejsou

QOdstaveni mech.

Zst. Adamov kolej ¢. 6b, Zst Blansko kolej ¢. 3k

Pfistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestdch.

Omezeni rychlosti

omezeni tratové rychlosti v prvni tratové koleji kolem pracovniho mista na 50km/h

Dopravni opatreni

SniZeni rychlosti u vsech vlakd na V=50km/h
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Tabulka 20 Popis stavebnich postupl v SP2

Stavebni postup ¢.2

Rozsah praci

V tomto SP dojde k zahdjeni praci na demontadZi svrsku, trakéniho vedeni, vystavby spodku
v prvni tratové koleji, zahdjeni vystavby mostnich objekt(, dokoncovaci prdce na svrsku a
trakcnim vedeni ve druhé tratové koleji, zahdjeni sanace tuneli ¢. 212 a 213, vyZadujici
zastaveni provozu, zahdjeni praci na sanaci skalnich svahi, vyména kabel( 6KV,

Délka postupu

5 mésici

Vyluky koleje

nepretrZitd vyluka prvni a druhé tratové koleje

Vyluky TV

nepretrZitd vyluka napéti trakcniho vedeni nad prvni a druhou tratovou koleji

Vyluky zab. zaf.

nevyZaduji se

Soubéhy vyluk

nejsou

Odstaveni mech.

Zst. Adamov kolej ¢. 6b, Zst Blansko kolej . 3k

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestdch.

Omezeni rychlosti

nejsou

Dopravni opatreni

zavedeni NAD v useku Blansko — Brno a Blansko -Adamov

Tabulka 21 Popis stavebnich postupl v SP3

Rozsah praci

V tomto SP dojde k dokoncovacim pracim na svrsku a trakénim vedenim nad prvni tratovou
koleji, dokoncovacich pracich na mostnich objektech a sanacich skalnich svah( a tuneld
nevyZadujici zastaveni provozu., ddle k dokoncovacich pracich na oZiveni tratového zab. zar.
po vyméné kabelu 6KV

Délka postupu

8 mésice

Vyluky koleje

nepretrZitd vyluka prvni tratové koleje

Vyluky TV

nepretrZitd vyluka napéti trakcniho vedeni na prvni tratovou koleji

Vyluky zab. zaf.

zavedena jizda v mezistanicnich usecich dle telefonického dorozumivdni

Soubéhy vyluk

nejsou

Odstaveni mech.

Zst. Adamov kolej ¢. 6b, Zst Blansko kolej ¢. 3k

Pfistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestdch.

Omezeni rychlosti

omezeni tratové rychlosti ve druhé tratové koleji kolem pracovniho mista na 50km/h

Dopravni opatreni

SniZeni rychlosti u vsech vlak na V=50km/h, zavedeni NAD pro linky S2 v tseku Blansko —
Brno a Blansko - Adamov
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Tabulka 22 Popis stavebni postupt v SP4

Stavebni postup ¢.4
Rozsah praci V tomto SP dojde k dokoncovacim pracim ve vsech oborech
Délka postupu 2,5
Vyluky koleje nevyZaduje se
Vyluky TV nevyZaduje se
Vyluky zab. zaf. nevyZaduji se
Soubéhy vyluk nejsou
Odstaveni mech. nevyZaduje se
Pristup ke stavenisti Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestdch.
Omezeni rychlosti omezeni tratové rychlosti v prvni tratové koleji z divodi konsolidace Stérkového loZe na
50km/h
Dopravni opatreni SniZeni rychlosti u vsech vlakd na V=50km/h jedouci po prvni tratové koleji

4.3. NAVRH DOPRAVNICH OPATRENI PRI VYLOUCENi TRATOVYCH KOLEJI (SP1
A SP3)

Pfi navrhu dopravnich opatfeni byly respektovany polohy stavajicich viak( z GVD 2017/2018,
V dobé realizace, coz by podle predbéznych predpokladi mohlo byt v roce 2021, se predpoklada podobny
rozsah dopravy vlakd linky R19 a stejné tak vlakd linky S2 IDS-JMK. Otazkou je pouze vedeni komerénich
vlak( kategorie Ex. NedokaZzi predikovat, zda na tento trh nevstoupi jesté jeden soukromy dopravce. Pro
ucely tohoto dokumentu, se pfedpoklada stav, kdy jsou vlaky linky Ex3 vedeny maximalné v 30" taktu.

Jizpy VLAKU PROTI SPRAVNEMU SMERU

Zabezpecovaci zafizeni v mezistanicnim Useku Adamov — Blansko umoziuje obousmérnou jizdu
podle automatického bloku v péti tratovych oddilech.

TECHNOLOGIE PROVAZENIi VLAKU V MEZISTANICNiM USEKU

PFi vylouceni prvni tratové koleje budou veskeré vlaky jezdit po tratové koleji €¢.2. a opacné.

V Zst. Adamov a Blansko a na zastdvce Adamov mésto zastavuji vSechny vlaky osobni dopravy.

Jizdou kolem pracovniho mista v délce celého mezistani¢niho Useku rychlosti v= 50km/h dojde
k prodlouzeni jizdni doby. Stejné tak pti prejizdéni sudych vlakd mezi kolejemi ¢. 1 a €. 2 ve spojkach v Zst
Adamov i Blansko které umoznuji rychlost 40 km/h. Tyto faktory byly zaneseny do vypoctu jizdnich dob
modelovych vylukovych GVD.

Soucasny rozsah GVD, ktery ¢ini 28 vlak(l ve sledovaném $pickovém obdobi, nelze provézt pri vyluce
jedné z tratovych koleji. Maximalni kapacita ve vypocetni dobé T=120 minut je ve $pi¢ce 22 vlakd pfi vyuziti
jizdy vlakud ve svazku po 2-3 vlacich nebo 10 vlakd pfi vypnutém tratovém zabezpecovacim zafizeni.
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Vzhledem k nedostacujici kapacité mezistani¢niho Useku je nutné pristoupit k redukci GVD, ktera je
navrZzena ve dvou variantdach.

VARIANTA C. 1 JiZDA DLE TZZ (SP1)

Po dobu této varianty se pocita s jizdou vlak( dle tratového zabezpecovaciho zafizeni.

Rozsah dopravy se navrhuje stanovit na 18 tras vlakl za vypocetni $pickové obdobi. Ponechava tedy
zakladni takt vSech vlakd linky Ex3 a soukromych EX, vlaku linky R19. Dale jsou ponechany zakladni takty Os
vlakd linky S2 v relaci Kfenovice - Brno — Letovice (Bfezova nad Svitavou). Ve varianté ¢ 1 je ponechan i
doplniikovy 30" takt relace Brno — Skalice nad Svitavou (Rajec-Jestiebi) linky S2. Ostatni doplfikovy takt 15
byl v navrhu zrusen. Dale jsou v modelovém GVD zakresleny dva pary tras pro nakladni vlaky ve sledovaném
Spickovém obdobi T=120min. Viz Obrdzek 6.

VARIANTA €.2, JizZDY BEZ TZZ (SP3)

Po dobu této varianty se pocitd se zabezpelenim jizd vlakl dle telefonického dorozumivani
s divod( vypnuti stavajiciho tratového zabezpecovaciho zafizeni.

Rozsah dopravy se navrhuje stanovit na 10 tras vlak(l za vypocetni Spickové obdobi. Redukce GVD je
podstatné vyraznéjsi vzhledem k nemoznosti svazkovani vlak(l. Ponechava tedy zakladni takt vsech vlaki
kategorie EX , soukromych EX, a R a SP vlak( linky R19. Veskeré vlaky linky S2 byly v navrhu zruseny a
nahrazeny NAD. Trasy pro nakladni vlaky ve sledovaném Spi¢kovém jiz nejsou mozné.viz Obrdzek 7.

ROZBOR POUZITi JEDNOTLIVYCH VARIANT

V pfipadé vyuziti varianty ¢.1 je otazkou, zda-li je vlibec ptinosné se zabyvat NAD u zrusenych
dopliikovych taktl linky Os S2 v 15°intervalu. Predevsim hlavné z dlvodu sloZitosti organizovani NAD v
dotcené oblasti, kdy jizda autobusu po silnici mezi Adamovem a Blanskem je vyrazné delsi a ¢asové
narocnéjsi. Viz Tabulka 32. Je na zvazeni z divodU( problematiky vedeni NAD pfistoupit na docasné omezeni
GVD jako o letnich prazdninach i mimo toto obdobi po dobu rekonstrukce tratovych koleji. Pro nakladni
dopravu zde nejsou potfeba Zadnd vyraznéjsi omezeni. Ve sledovaném casovém obdobi je zde kazdou
hodinu trasovan jeden par nakladnich vlakli. V mimospickovém obdobi bude situace vyrazné lepsi a bude
mozné vyuZit i dvou parl tras za hodinu. Proto pfi vhodném trasovani nakladnich vlakd po dobu SP1
nebude nutné Zadnych dopravnich opatreni.

U poufiti varianty ¢.2 je nutné zavést nahradni autobusovou dopravu pro veskeré linky S2 IDS-JMK.
Vzhledem k dlouhym jizdnim dobam po objizdné trase pres Olomoucany, ktera ¢ini 23 minut, je vhodné
pfistoupit na kompromisni feSeni. Nahradni autobusovou dopravu rozdélit do dvou linek ExS2 a XS2.
Pfipadné nahrazeni vypusténych tras doplrikového taktu 30°minut jen po objizdné trase mezi zst Adamov a
Zst Blansko by zpUsobilo zpoZzdéni viakl z dvodl cekani na autobusy NAD fadové 20 minut. K samotné
jizdé autobust NAD, kterd cinni kolem 23 minut je nutné jesté pricist prestupni doby vlak/autobus a
opacné. Takovato zpozdéni by zpuUsobila rozpad navaznosti pripojnych autobust IDS-IMK a zaroven i
nasledné zpoZdéni opacnych vlakd v obratovych stanicich. Pro néakladni dopravu po dobu stavebniho
postupu SP3 neni ve Spickovych ¢asech Zadna volna trasa. Jizda vlak( nékladni dopravy je proto doporucena
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v mimospickovych c¢asech kde neni dodrzen takt vlakl linky Ex3 v 30°. V této dobé je mozné privoz 1 paru
nakladnich vlakd za hodinu. Ztohoto pohledu je spi¢kova doba v ¢asovém rozmezi 6-8 hodina a 14-19
hodina. Dalsi mozZnosti je prlivoz ndkladnich vlak( v ¢asovém rozmezi 22-5 hodina.

JiZDA PO ODKLONOVYCH TRATICH.

Pro vlaky jedouci po dobu SP3 bude privoz nakladnich vlakli mozny jen v sedlové ¢asti GVD a v
nocnich hodinach. Pfipadny nutny privoz v nakladnich vlak( ve Spi¢ce bude mozny po odklonovych trasach
Kolin — Havli¢kdv Brod - Brno nebo Kolin — Prerov - Breclav. Tyto odklonové trasy pro nakladni dopravce

budou vyuzity i pfi nickolejném provozu po dobu SP2.

Podle dostupnych podkladd, je pocet vlakd v relaci (Lichkov) Ceska Tirebova — Brno (Bieclav, SK, AT)
ku relaci (DE) Dé&cin — Kolin —Ceska Trebova — Brno (Bieclav, SK AT) v poméru zhruba 1:3. TakZe jednu
tretinu z primérného vyhledového poctu 36 vlakl je nutné odklonit pfes Prerov dale do Breclavi a dvé
tfetiny vlakl je mozné odklonit jiz z Kolina prfes Havlicklv Brod nebo vyuZit i méné sklonové narocnou
objizdnou trasu pres Pferov a Breclav.

4.4. POSOUZENi PROPUSTNOSTI PRI VYLUCE TRATOVE KOLEJE

DEFINICE VYLUKY

V mezistani¢nim Gseku Adamov — Blansko je navriena v SP1 nepretrzitd vyluka druhé a v SP3 prvni tratové
koleje v délce 11 a 8 mésicl. Déle je zde v SP2 navrZena soucasnd vyluka obou tratovych koleji, kdy vznikne
tzv. ,nickolejny provoz“ po dobu péti mésicl.

JiZDNi DOBY PO NEVYLOUCENE SOUSEDNI KOLEJI BEHEM VYLUKY

Ve vypoctu jizdnich dob je zohlednéna bezpecnostni pomald jizda kolem pracovniho mista
v=50km/h v délce 6663 metrl. Pro Ucely vypoctu modelovych jizdnich dob byly pouZity parametry z
Tabulka 23 Jizdni doby mezi stanicemi Adamov - Blansko béhem vyluky.

Tabulka 23 Jizdni doby mezi stanicemi Adamov - Blansko béhem vyluky

usek / druh viaku Ex R (0} Nex Pn Mn
Adamov - Blansko 9,5 9,5 11 10,5 10,5 12,5
Blansko - Adamov 9,5 9,5 11,5 10,5 10,5 12
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Obrazek 6 Odpoledni $picka s modelovym GVD se zohlednénim vylukovych jizdnich dob, varianta ¢.1, jizdy dle TZZ se zakladnim a doplrikovym taktem 60°+30°

Varianta . 1.
Brmo hli. Nn. —- Ceska Trebowva

17

Jizdy dle TZZXZ

Brno hl. n. ] 3 143,496 Ex3 ——
i 143,769=156,029 g

Odb. Brno-Zidenice z - 158,180 o2
I
i skladni viak

Brno-Malomérice St. 6 Y 161,422 nartadni viay
| 161,526=161,685

Bilovice nad Svitavou z : 164,350
[

Babice nad Svitavou z : 168,640

B Adamov L 4 171,191

Adamov z | 172,520
|
i
|
|

Blansko ; 1 : 178,740

§ Blansko mésto z T 8 — ————g e - ——— ' -\ 179,935

Dolni Lhota z : —_— - o e e =t gl S ——— . . - - 182,935

Rajec-Jestiebi | + 1 1 e\ : T il = 185,317
i
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Obrazek 7 Odpoledni spicka s modelovym GVD se zohlednénim vylukovych jizdnich dob, varianta ¢.2, jizdy bez TZZ.

NV arianta . 2.

Brmo hl. Nn. - Ceska Trebowva Jizdy be= T ==
I 1 143,496 Ex3
. X
Brno hl. n. T 3 1 \ \ 143,769=156,029 L,g
Odb. Brno-Zidenice z —:— T 158,180 aa Copiaulfctirasy S visiy
_ _ 1] 161,422 nakladni viaky
Brno-Malomérice St. 6 i 161 826—161.655
Bilovice nad Svitavou z : 164,350
|
Babice nad Svitavou z : 168,640
B Adamov 4 1 171,191
Adamov z ! 172,520
I
|
|
i
Blansko 1 1+1k 178,740
. Blansko mésto z T - 179,935
|
Dolni Lhota z 1 182,935
Rajec-Jestrebi | —:— 1 1 185,317
i
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PROVOZNIi INTERVALY PRO SESTAVENi VYLUKOVEHO JiZDNiHO RADU

Pfed samotnym sestavenim vylukového jizdniho fadu je potfeba analyzovat soudasny GVD a
provést rozbor mozného priivozu vlakl ve Spicce. Viz Priloha ¢.2 a Priloha ¢. 3. Na zakladé téchto analyz je
pak navrZen vypocetni rozsah pro modelovy GVD. Po sestaveni modelového GVD je potieba ovéfit

provozni intervaly v sledovanych stanicich. Pro sestaveni modelového vylukového GVD byly pouzity

parametry vlakd viz:

Tabulka 24 Parametry modelovych vlakd.

= -
= —_ ) K]
g | 2| £ E | o |E
o > 3 (] '§' 2 = o
= S 2| 5|3 = | S = | &
g 2= 2| 2 | S| T ez 2 |ea
o o % S| © S| e @ S |6 ® | S5
S : sE E| 3|23 £ |£23 £ |8F
> s S X =T o s 3 S |5 & & | o &
Ex lok. ¥. 380 + 7 vozli 160 | 438 | 203 442 6400 | 14,6 7 0,55
. iy . 4x110
R (K) 2 x Desiro ML, dvé tfivoz. jedn. 160 | 314 | 142 472 0 14,0 7 0,55
. v oivr . 4x110
S2 2 x Desiro ML, dvé tfivoz. jedn. 160 | 314 | 142 472 0 14,0 4 0,55
. . , S
Nex loko ¥. 383 + nakladni vlak 100 550 148 - - 10 0,30
1800
y . , T4
Pn loko F. 383 + nakladni vlak 100 440 88 - - 10 0,30
2400
S
Mn loko F. 742 + nakladni vlak 80 c50 400 80 - - 10 0,30
Tabulka 25 Provozni intervaly Ivo a Ivp v Zst Blansko u redukéni varianty ¢.1.
Dil¢i doba Slozky Vlaky (€. koleje)
Prvni vlak (tratova/ staniéni kolej) Ex (1/2) 0s(1/2) Ex(1/2)
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1 = -0,99 -0,68 -0,99
L. ) rg= 0,00 0,00 0,00
Ruseni vlakové cesty po
. rzz = 0,10 0,10 0,10
prvnim vlaku (r)
ro= 0,00 0,00 0,00
ps = 0,06 0,06 0,06
. i pp = 0,00 0,00 0,00
Pfiprava vlakové cesty pro
; pv = 0,20 0,20 0,20
druhy vilak (p)
pzz = 0,10 0,10 0,10
pzn = 0,00 0,00 0,00
Druhy vilak Ex(1) Ex(1) 0Os(1)
Jizda druhého vlaku od obsazeni j; = 0,62 0,62 0,00
Dohlednost nebo vyprava vlaku d = 0,20 0,20 0,40
Celkem 0,29 0,6 -0,13
Zaokrouhleni 0,5 1 0
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Tabulka 26 Provozni intervaly Ivo a lvp v Zst Adamov u redukéni varianty €. 1.

Dil¢i doba Slozky Vlaky (€. koleje)
Prvni vilak Os(1) Os(1) 0s(1) R(1)
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1 = -0,76 -0,76 -0,76 -0,51
L. ) re= 0,00 0,00 0,00 0,00
Ruseni vlakové cesty po
. rzz = 0,10 0,10 0,10 0,10
prvnim viaku (r)
ro= 0,00 0,00 0,00 0,00
ps = 0,27 0,27 0,27 0,34
. i pp = 0,00 0,00 0,00 0,00
Pfiprava vlakové cesty pro
. pv = 0,20 0,20 0,20 0,20
druhy vlak (p)
pzz = 0,10 0,10 0,10 0,10
pzn = 0,00 0,00 0,00 0,00
Druhy vlak (tratova/ staniéni kolej) R(2/1) Nex(2/1) Sp(2/1) 0s(2/1)
Jizda druhého vilaku od obsazeni j> = 0,00 0,00 0,00 0,00
Dohlednost nebo vyprava vlaku d = 0,20 1,00 0,40 0,40
Celkem 0,11 0,91 0,31 0,63
Zaokrouhleni 0,5 1 0,5 1
Tabulka 27 Provozniintervaly Ivo a Ivp v Zst Adamov u redukéni varianty €. 2.
Dil¢i doba Slozky Vlaky (€. koleje)
Prvni vilak Ex (1) R(1) Nex(1) Sp(1)
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1 = -0,42 -0,50 -0,21 -0,45
L. ) re= 0,00 0,00 0,00 0,00
Ruseni vlakové cesty po
. rzz = 0,10 0,10 0,10 0,10
prvnim viaku (r)
ro= 0,00 0,00 0,00 0,00
ps = 0,28 0,30 0,35 0,30
. i pe = 0,00 0,00 0,00 0,00
Pt¥iprava vlakové cesty pro
i pv = 0,20 0,20 0,20 0,20
druhy vilak (p)
pzz = 0,10 0,10 0,10 0,10
pzn = 0,00 0,00 0,00 0,00
Druhy vlak (tratova/ staniéni kolej) R(2/1) Ex(2/1) Nex(2/1) Sp(2/1)
Jizda druhého vlaku od obsazeni j> = 1,25 1,14 0,00 0
Dohlednost nebo vyprava vlaku d = 0,20 0,20 1,00 0,20
Celkem 1,71 1,65 1,54 0,45
Zaokrouhleni 2 2 2 0,5
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Tabulka 28 Provozni intervaly Ivo a Ivp v Zst Blansko u redukéni varianty €.2.

Dil¢i doba Slozky Vlaky (¢. koleje)
Prvni vlak (tratova/ staniéni kolej) Ex (1/2) 0s(1/2)
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1 = -0,99 -0,68
. . , rg= 0,00 0,00
Ruseni vlakové cesty po
) rz = 0,10 0,10
prvnim viaku (r)
ro= 0,00 0,00
ps = 0,06 0,06
- . pr = 0,00 0,00
P¥iprava vlakové cesty pro
. pv = 0,20 0,20
druhy vlak (p)
pzz = 0,10 0,10
pzn = 0,00 0,00
Druhy vlak (staniéni/tratova kolej) Ex(1) Ex(1)
Jizda druhého vlaku od obsazeni j. = 0,60 0,60
Dohlednost nebo vyprava vlaku d = 0,20 0,20
Celkem 0,27 0,64
Zaokrouhleni 0,5 1

VYLUKOVA KAPACITA TRATOVYCH USEKU (SP1 A SP3)

Na zakladé sestavenych vylukovych GVD je proveden vypocet vylukové kapacity pro T = 120 min.
Vylukovd kapacita zjednokolejnéného uUseku n.y je stanovena tak, Ze maximalni kapacita nmax je snizena o
zalohu z pravdépodobného vzdjemného ruseni a z vysledovaného vyskytu poruch, kterad zavisi na délce
vyluky. P¥i celodenni vyluce (24 hod.) tvofi tato zdloha 19 % z maximalni kapacity. Ve vypoctu jsou
zohlednény dvé varianty navrhovaného GVD ve 3Spicce v ¢asovém rozmezi 15:00-17:00 hodin.

Tabulka 29 Spic¢kova vylukova kapacita tratového Gseku Adamov — Blansko

Vyluka tratové koleje E ?g
vSP1a SP3 pro T=120 min § S
S
NavrZeny rozsah dopravy N [vlak(/T] 20 8
Vypocetni doba T [min] 120
Celkova doba obsazeni Tobs [min] 113 80
Primérna doba obsazeni tobs [min] 5,65 6,11
Maximalni kapacita nmax [vlak(/T] 22 12
Vyl. kapacita (19%) nwi [vlakti/T] 17 9
Zaloha vyl. kapacity Zy [vlak(/T] -3 1
Rezerva propustnosti [%] 10 33,3

Z vypoctenych hodnot je patrné, ze maximalni kapacita je 22 vlakd/T. Tato je v3ak snizena o
rezervu propustnosti pfi celodenni vyluce 19 % na nyy = 17 vlak(/T. U varianty ¢.1 je vylukova kapacita nizsi
neZ navrzeny rozsah dopravy a u varianty €. 2 je vylukova kapacita vys$si nez navrZeny rozsah dopravy.
Rezerva propustnosti vzhledem k maximalni kapacité je u varianty ¢. 1 10% a u varianty ¢.2 33,3%.
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Vylukovd zdloha nebyla z pohledu Spickového T=120min dodrZena u varianty ¢. 1,“jizdy dle TZZ“. Tuto
zalohu je nutné dodrzet spiSe z pohledu celodenniho T=1440 min, ale také z pohledu ¢asti grafikonu, kdy je
prevainé provozovana osobni doprava T=1020 min. (5:00-22:00). V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny
kapacitni vypocty pro celkovy denni grafikon a pro obdobi provozovani osobni dopravy.

Tabulka 30 Celkova denni kapacita tratového Useku Adamov — Blansko, T=1440 min.

Vyluka tratové koleje E g
v SP1 a SP3 pro T=1440 min s 5
> >
Navrzeny rozsah dopravy N [vlak(/T] 204 101
Vypocetni doba T [min] 1440
Celkova doba obsazeni Tops [Min] 1200 1000
Primérna doba obsazeni tops [Min] 5,33 9,90
Maximalni kapacita nmax [vlak(/T] 270 145
Vyl. kapacita (19%) n.y; [vlaka/T] 218 117
Zaloha vyl. kapacity Z,y [vlakd/T] 14 16
Rezerva propustnosti [%] 24,4 30,4
Tabulka 31 Celkova kapacita z pohledu T=1020 (5:00-22:00)
Vyluka tratové koleje ?3 ?3
v SP1 a SP3 pro T=1020 min & g
g 5
Navrzeny rozsah dopravy N [vlak(/T] 150 85
Vypocetni doba T [min] 1020
Celkova doba obsazeni Tobs [Min] 802 700
Pramérna doba obsazeni tops [Min] 5,38 7,56
Maximalni kapacita nmax [vlak(/T] 190 135
Vyl. kapacita (19%) n.yi [vlaki/T] 153 109
Zaloha vyl. kapacity Z,y [vlakd/T] 3 24
Rezerva propustnosti [%] 21,0 37,8

4.1. NAVRH DOPRAVNICH OPATRENIi PRI NICKOLEJNEM PROVOZU (SP2)

Po dobu rekonstrukce tratovych koleji v souvislosti se sanaci tunel, mostnich objektd a sanaci
skalnich svah(, vznikd poZadavek k Uplnému zastaveni provozu i v sousedni koleji. Tento poZadavek je

nutny predevsim z dlivodd sanace tunell ¢.212 a 213, které maji spolecnou tunelovou rouru pro obé
tratové koleje.
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Pro tzv. nickolejny provoz se navrhuji tyto dopravni opatteni:
e Zelezniéni provoz mezi stanicemi Adamov — Blansko se na dobu péti mésic zcela zastavi.

e Bude zavedena nahradni autobusova doprava za linku S2 IDS-JMK v Useku Blansko —
Adamov — Brno a to rozdélené do dvou linek EX S2 (Brno-Liplvka-Brno hl.n) a X S2 (Brno —
Adamov —Brno-Zidenice).

e Po dobu nickolejného provozu bude navic zavedena nahradni autobusova doprava pro
linku R19 v Useku Blansko —Brno pres LipGvku. Linka vlakl R19 bude ve sméru z Prahy
ukoncena v Blansku. Pro smér do Prahy Bude stanici vychozi.

e Po dobu nickolejného provozu budou veskeré vlaky linky Ex3 odklonény .

e Po dobu nickolejného provozu budou odklonény veskeré viaky nakladni dopravy.

JiZDA PO ODKLONOVYCH TRATICH.

Po dobu SP2 a nickolejného provozu bude pro veskerou tranzitni osobni a nakladni dopravu nutné
zavést opatreni jizdy po odklonovych trasach.

Pro vlaky linky Ex3 je navrZena odklonova trasa jiz ze stanice Kolin pfes Havlicklv Brod do Brna hl.n.

Privoz nakladnich viakd bude mozny pouze po odklonovych trasach Kolin — Havli¢k(v Brod - Brno

nebo Kolin — Pferov - Breclav.

Podle dostupnych podkladd, je pocet vlakd v relaci (Lichkov) Ceskd Trebova — Brno (Bieclav, SK, AT)
ku relaci (DE) D&&in — Kolin —Ceskd Trebova — Brno (Bfeclav, SK AT) v poméru zhruba 1:3. TakZe jednu
tfetinu z primérného vyhledového poctu 36 vlakd je nutné odklonit pres Prerov dale do Breclavi a dvé
tretiny vlakd je mozné odklonit jiz z Kolina pres Havlicklv Brod nebo vyuZit i méné sklonové narocnou
objizdnou trasu pres Pferov a Bfeclav.

Pro minimalizaci zpoZzdéni béhem jizdy po odklonové trase vlakl linky Ex3 je nutné, aby v useku
Kolin - Havlick(v Brod — Brno nebyly Zadné nepretrzité vyluky. Po konzultaci ze Szdc s.o. Stavebni spréva
vychod nam byl doporucen rok 2023. Je vSak mozné, Ze nastaveni priorit této stavby muize zplsobit
presunuti koliznich staveb na odklonové trase az po realizaci této stavby

4.2. NAHRADNi AUTOBUSOVA DOPRAVA

Nahradni autobusova doprava (dale jen NAD) pro samostatné konanou akci bude zavedena pouze u
zvolené redukéni varianty €.2 a to u vSech linek S2 IDS-JMK. Tato situace nastava po dobu SP3, kdy se
predpoklada nefunkénost tratového zabezpedovaciho zafizeni. Dale bude zavedena NAD po dobu SP2 pfi
trvani nickolejného provozu.
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Tabulka 32 Jizdni doby NAD

NAVRH POLOH ZASTAVEK NAHRADNi AUTOBUSOVE DOPRAVY:

Trasy linek jsou uvedeny v nasledujicich mapkach.
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4. Dopravni technologie po dobu vystavby

usek / linka NAD NAD vlak Os
Adamov - Blansko, linka A, 12,9km 23 min 9 min

Blansko - Adamoy, linka A, 12,9km 23 min 8,5 min
Brno - Blansko, linka B, 29 km 35 min 21 min
Blansko — Brno, linka B, 29 km 35 min 21 min

zst. Adamov — zastavka autobusl IDS JMK

zast. Adamov mésto — zastavka autobust IDS JIMK Adamov Zelezni¢ni stanice v obci na ulici Nadrazni.;

Adamov, Zel. st. prfed vypravni budovou na ulici Nadrazni

Zst. Blansko — zastavka autobust IDS JMK Blansko, Edvarda Benese. pred vypravni budovou.

Predevsim z dlvodu rozdilnych jizdnich dob u NAD a vlaku (viz tabulka Jizdni doby NAD) se

doporucuje organizovani NAD dvéma linkami:
linka XS2 — v trase Adamov, zel. st. — Blansko, zel. st.;

linka EXS2 — v trase Brno hl.n, ulice Nadrazni. — Blansko, ulice Edvarda Benese (mimo Zst. Adamov)
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Obrazek 8 Trasa NAD Adamov — Blansko, linka XS2
sko
Blansko
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Obrazek 9 Trasa NAD Brno — Blansko, linka EXS2, doporucend trasa pres stfed Brna
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Obrazek 10 Trasa NAD Brno — Blansko, linka EXS2
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VYCiSLENi NAKLADU NAD PRI REDUKCNIi VARIANTE €.2 (SP3)

V nasledujicich tabulkach je uvedeno vycisleni ndkladl za pouZiti NAD za jeden pracovni den a den

pracovniho volna. Tabulky jsou pfevzaty z pokynu ¢.50864/2017-GR-06. Kapacita jednoho autobusu €inni

dle pokynu 50 osob.

Pramérny pocet nasazenych autobusl na jeden spoj linky S2 jsou v pracovni i nepracovni dny 3

autobusy rozdélené mezi linku EXS2 (2autobusy) a XS2 (1 autobus) .

Stanoveny pocet autobusl vychazi z vySe uvedeného pokynu pro nahradni autobusovou dopravu a

je vzhledem ke stupni dokumentace feSen jen jako primérny pocet na jeden spoj, ktery éastecné

zohlednuje i vykyvy v poctech autobus( ve Spickovém a mimospickové obdobi.

Tabulka 33 Vycisleni ndkladi NAD za jeden pracovni den dle soucasné metodiky, varianta 1+2 autobusy.

Nnad celkem: 367 262,00KE o1 70Ke
Vyluka C. od 21.03.18 do 21.03.18
1 Do 1 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
(km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 12,9 1 74
Tkm2 29 2 74
Tkm3
Tkma
2 Tkmi celkem 5 246,60
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Tabulka 34 Vycisleni nakladd NAD za jeden den pracovniho volna dle sou¢asné metodiky, varianta 1+2 autobusy

Nnad celkem: 168742,00k¢ 22 70 ¢
Vyluka ¢. od 08.04.18 do 08.04.18
1 Do 0 Dv 1
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
(km] Axi Vpi Axi A\
Tkm1 12,9 1 34
Tkm2 29 2 34
Tkm3
Tkma
2 Tkmi celkem 2410,60

Tabulka 35 Vycisleni ndhrad za NAD pfi pouZziti redukcni varianty GVD ¢€.2 platné pro SP3.

Denni naklady na thradu NAD
Délka trasy :

15,4 km + 29 km (linka XS2 + linka EXS2)

pracovni dny

nepracovni dny

367 262,- K¢

168 742,-K¢

Pocet autobustl na vlakovou soupravu

2 autobusy + 1 autobus
(linka EXS2 + linka XS2)

2 autobusy + 1 autobus
(linka EXS2 + linka XS2)

Pocet vlakh NAD

74

34

Pocet dni

175

70

Denni sazba nahrad za NAD

64 270 850 K¢

11 811 940 K¢

Celkem 76 082 790 K¢

K vycisleni ndhrad za omezeni provozu pouzitim NAD bylo uvaZovano s realizaci stavby v pribéhu
roku 2022/23/24 s postupnou vylukou tratovych koleji ovsem s rozsahem dopravy jako v GVD 2017/18. S
timto vycisleni ndhrad se pocita pouze pfi zvoleni redukéni varianty €. 2, kterd nastane béhem vypnuti
tratového zabezpecdovaciho zafizeni v SP3.

VYCiSLENi NAKLADU NAD PO DOBU NICKOLEJNEHO PROVOZU (SP2)

V nasledujicich tabulkach je uvedeno vycisleni nakladl za pouZiti NAD za jeden pracovni den a den
pracovniho volna po dobu tzv. nickolejného provozu. Tabulky jsou pfevzaty z pokynu ¢.50864/2017-GR-06.
Kapacita jednoho autobusu cinni dle pokynu 50 osob.
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Primérny pocet nasazenych autobus( na jeden spoj linky S2 jsou v pracovni dny 4 autobusy
rozdélené mezi linku EXS2 (2autobusy) a XS2 (2autobusy) a v nepracovni dny 3 autobusy na jeden spoj linky
S2 rozdélené mezi linku EXS2 (2autobusy) a XS2 (1 autobus).

Pocet nasazenych autobus( za jeden spoj linky R19 jsou v pracovni dny 7 autobusl a v nepracovni
dny 6 autobus.

Tabulka 36 Vycisleni nakladi NAD za jeden pracovni den dle soucasné metodiky, varianta 2+2 autobusy plus NAD za linku R19

Nnad celkem: 623042,00k¢ 27 70 ¢
Vyluka ¢. od 21.03.18 do 21.03.18
1 Do 1 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
(km] Axi Vpi Axi Wi
Tkm1 29 2 74
Tkm2 12,9 1 74
Tkm3 29 7 18
Tkma
2 Tkmi celkem 8900,60

Tabulka 37 Vycisleni nakladd NAD za jeden den pracovniho volna dle sou¢asné metodiky, varianta 2+2 autobusy plus NAD za linku

R19
. Sazbaza .
Nnad celkem: 314 902,00 Kc km 70 K¢
Vyluka ¢. od 08.04.18 do 08.04.18
1 Do 0 Dv 1
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
(km] Axi Vpi Axi Wi
Tkm1 29 2 34
Tkm2 12,9 1 34
Tkm3 29 6 12
Tkma
2 Timi celkem 4 498,60
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Tabulka 38 Vycisleni nahrad za NAD pfi nickolejném provozu (SP2).

Denni naklady na thradu NAD pracovni dny nepracovni dny

Delka trasy : 623 042, K¢ 314 902,-K¢
15,4 km + 29 km (linka XS2 + linka EXS2)

Pocet autobust na vlakovou soupravu 2+1+7 autobusl (linka 2+1+6 autobusl (linka
EXS2 + linka XS2) EXS2 + linka XS2)

Pocet vlakd NAD S2/R19 74/18 34/12

Pocet dni 110 44

Denni sazba ndhrad za NAD 68 534 620 K¢ 13 855 688 K¢

Celkem 82 390 308 K¢

Tabulka 39 Celkovy soucet nahrad NAD za celou dobu vyluky konané v samostatné akci.

Nahrady za NAD béhem stavebnich postupt K¢

SP2 82 390 308,- K¢
SP3 76 082 790,- K¢
Celkové nahrady NAD za celou vyluku 158 473 098,-K¢

Celkova vyse nakladd za ndhradni autobusovou dopravu po dobu vyluk generovanych touto stavbou, ktera se
bude konat v samostatné akci dosahuje ¢astky 158 473 098,-K¢.
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Tato kapitola se zaméfuje na FeSeni dopravnich opatfeni a stavebnich postupl pfi spoleéném
kondni obou staveb. Odchylné je pfedevsim organizovani provozu ve dvou po sobé jdoucich jednokolejnych
usecich, kde je hlavnim rozhodujicim tratovym usekem pro urceni propustnosti mezistani¢ni Usek Brno-
Malomérice — Adamov. Odchylné je i organizovani ndhradni autobusové dopravy.

5.1. SPOLECNE FAKTORY ZAMERU PROJEKTU BRNO MALOMERICE ST.6 -
ADAMOV A ADAMOV - BLANSKO

Tyto dvé stavby maji nékolik spoleénych faktora.

V kontextu celé traté jsou Uzkymi hrdly jmenované mezistani¢ni Useky. Trat je vedena udolim feky
Svitavy s mnozstvim obloukli o malych polomérech. V kazdém mezistanicnim Useku jsou cCtyfi tunely a
nékolik mostnich objektd.

Hlavni spolecné nedostatky:
e Nizka tratova rychlost dana smérovymi poméry s vyraznymi propady rychlosti

e Vysokd mira opotiebeni a defektoskopickych vad kolejnic béhem provozu generujici ¢astéjsi
vylukovou ¢innost pfi opravach GPK, vymény kolejnicovych past a vymény prazcl.

e Vylukova c¢innost znacné omezuje soucasny rozsah dopravy a je nutné vidy pfistoupit na
redukci GVD a ndhradni autobusovou dopravu.

e Problematické vedeni nahradni autobusové dopravy po vyrazné delSich nebo prostorové
omezujicich trasach. Viz usek Adamov — Bilovice nad Svitavou vedeny po silnici treti tfidy
s nékolika podjezdy, které maji v jednom sméru vyrazné omezeni pro autobusy NAD.

Hlavnimi argumenty pro soucasné kondani obou akci jsou predevsim tyto skutecnosti:

e  Obé akce vyZaduji zastaveni provozu pro rekonstrukci tunell a sanaci skalnich svahi v délce cca 5
mésicu.

e (Obé akce vyzaduji zavedeni NAD, ve vétsi mife predevsim v Useku Malomérice — Adamov a to pro

veskerou osobni dopravu priméstské linky S2 JMK.

Bylo by silné neekonomické nevyuzit vzajemnou synergii obou akci. Bylo by velmi nerozumné provadét
tyto akce v postupnych za sebou jdoucich terminech.

5.2. HRUBA ETAPIZACE VYLUKOVYCH CINNOSTI.

Vylukova ¢innost obou akci v soubéhu je navrzena tak, aby se nickolejny provoz v délce péti mésict
vzajemné prekryval. Limitujicim faktorem pro délku nickolejného provozu je sanace dvoukolejného tunelu
¢. 213 v mezistani¢nim Useku Adamov — Blansko. Limitujicim faktorem délky vyluky druhé tratové koleje
mezi stanicemi Adamov Blansko je celkova sanace jednokolejného tunelu ¢. 226, ktery je postaven v roce
1992 jako jednokolejny tunel vedle soucasného dvojkolejného tunelu béhem optimalizace trati a jeji
elektrifikace. Tato sanace tunelu nevyzaduje zastaveni provozu v obou tratovych kolejich. Samotna sanace
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tunelu, je odhadovana na jeden rok. Nejdfive je nutné veskeré stavebni technologie ve Spatné pfistupném

terénu dopravit na zafizeni stavenisté. To vse lze u€init az po ¢asteéné demontazi svrsku druhé tratové

koleje z obou stran portalu. Délka Cisté sanace tunelu ¢. 226 je v hrubém harmonogramu praci odhadovdna

v délce 1 roku, v této Casti nejsou zahrnuty ostatni prace na sneseni a poloZeni koleje, trakéni vyzbroje a

ostatnich technologii a rekonstrukce a samotné tratové koleje mimo tunel, ktera se nepfekryva s vystavbou

tunelu a je nutné je délat pred a po sanaci tunelu.

Nasledujici tabulka znazoriuje hrubou etapizaci vylukovych ¢innosti na obou stavbach.

Tabulka 40 ¢asovy harmonogram vylukovych ¢innosti béhem soubéhu vylukovych akci.

Rekonstrukce tratovych koleji v useku Maloméfice St.6 - Adamov - Blansko

etapa

r.2021

rok/mésic

rokimésic rok/mésic
r.2022 r.2023

napli ]2

3

6[7]8910111212345678910111212345678

SPO

Plochy ZS, kaceni, prelozky siti, kratké wluky pro priprané prace, zfizeni arealu ZS, pfistupy na ZS

SP1

wluka 2. tratové koleje Maloméfice-Adamov

SP2  |wluka 1. a 2. tratové koleje Maloméfice-Adamoy, tzv. "nickolejny provoz" < )

SP3  |wluka 1. tratové koleje Maloméfice-Adamov <

SP4  |Dokoncovaci prace ve VSech profesich. I—I
SP0  |Plochy ZS, kaceni, prelozky siti, kratké wluky pro pfiprané prace, zfizeni arealu ZS, pristupy na ZS. TUC]

SP1  |wluka 2. tratové koleje Adamov - Blansko < )

SP2  |wluka 1. a 2. tratové koleje Adamov Blansko, tzv. "nickolejny provoz" < )

SP3

wluka 1. tratové koleje Adamov Blansko

SP4

Dokon&ovaci prace ve VSech profesich.

5.3.

Jizpy VLAKU PROTI SPRAVNEMU SMERU

DOPRAVNi OPATRENIi PO DOBU SOUBEHU VYLUK

Zabezpecovaci zafizeni v mezistani¢nim useku Brno-Maloméfice — Adamov a Adamov — Blansko a

umoznuje obousmérnou jizdu podle automatického bloku v sedmi a péti tratovych oddilech.

TECHNOLOGIE PROVAZENI VLAKU V MEZISTANICNICH USECICH

PFi vylouceni prvni tratové koleje budou veskeré vlaky jezdit po tratové koleji ¢.2 a opacné.

V Zst. Adamov a Blansko a na zastavkach Bilovice nad Svitavou, Babice nad Svitavou a Adamov

mésto zastavuji vSechny vlaky osobni dopravy.

Jizdou kolem pracovniho mista v délce celého mezistaniéniho Useku rychlosti v= 50km/h dojde

k prodlouzeni jizdni doby. Stejné tak pti prejizdéni sudych vlak mezi kolejemi ¢. 1 a €. 2 ve spojkach v Zst

Adamov i Blansko které umoznuji rychlost 40 km/h. Tyto faktory byly zaneseny do vypoctu jizdnich dob

modelovych vylukovych GVD.

PFi vyluce tratovych koleji v iseku Brno-Maloméfice St. 6 — Adamov je z divodu absence kolejovych

spojek mezi kolejemi €. 1 a 2 v Zst. Brno-Maloméfice St. 6 nutné vést v jednom sméru nahradni trasu pres

sefadovaci Zelezniéni stanici Brno-Maloméfice a jiz v odboéce Brno-Zidenice prejet do stani¢ni koleje, kterd

netvofi pfimé pokracovani vyloucené tratové koleje. Nahradni trasa vedend pres Brno-Malomérice

obsahuje snizenou rychlost 60 km/h. Pfejezd mezi dopravnimi kolejemi v Obd. Brno-Zidenice je snizenou
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rychlosti 40 km/h. Pfi vyloucené tratové koleji €. 1 v Useku Brno-Maloméfice St. 6 — Adamov dochazi ke
kiizeni jednotlivych smérG ve zhlavi v Odb. Brno-Zidenice.

Trasy pfi vyluce tratové koleje €. 1 Brno-Mamomeérfice St. 6 - Adamov

Bmo-Z\den‘ce s provozované koleje
odb. 153,180 — kolizni cesty
km e vylougené tratové koleje

< ::Brno hl.n. n|

+. Brno-Malomefice
28 km 2,424

z
o
3
=]
<
=|=)
Trasy pfi vyluce tratové koleje €. 2 Brno-Mamomeérfice St. 6 - Adamov
- 1eniCe ;
o-Zidenic s provozované koleje
odb. Bm158,180 memm—— kolizni cesty
km vylougené tratové koleje Gy
< rl:Brno hl. "']
éfice
st. Brno-Malom!
2 km 2,424
z
o
3
Q
<

Limitujicim faktorem béhem soubéhu obou staveb je mezistaniéni Usek Brno-Maloméfice St.6 —
Adamov predevsim v rozsahu omezeni GVD. Soucasny rozsah GVD, ktery cini 28 vlakli ve sledovaném
$pickovém obdobi, nelze provézt pfi vyluce jedné z tratovych koleji. Maximalni kapacita ve vypocetni dobé
T=120 minut je ve $pic¢ce 13 vlakd nebo 9 vlakl pfi vypnutém tratovém zabezpecovacim zafizeni.

Vzhledem k nedostacujici kapacité mezistanic¢niho Useku je nutné pristoupit k redukci GVD, ktera je
navrzena ve dvou variantach v zavislosti na stavu tratového zabezpecovaciho zatizeni.
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VARIANTA C. 1 JiZDA DLE TZZ (SP1)

Po dobu této varianty se pocita s jizdou vlakl dle tratového zabezpecéovaciho zafizeni.

Rozsah dopravy se navrhuje stanovit na 12 tras vlakl za vypocetni Spickové obdobi. Ponechéava tedy
zakladni takt vSech vlakd kategorie EX , soukromych EX, a R a SP vlakd linky R19. Veskeré vlaky linky S2 byly
v navrhu zruseny a nahrazeny NAD. Dale je v modelovém GVD zakreslen jeden pdr tras pro nakladni viaky
ve sledovaném Spickovém obdobi T=120min..

VARIANTA C.2, JiZDY BEZ TZZ (SP3)

Po dobu této varianty se pocitd se zabezpeclenim jizd vlakd dle telefonického dorozumivani
s dlivod( vypnuti stavajiciho tratového zabezpecovaciho zafizeni.

Rozsah dopravy se navrhuje stanovit na 8 tras vlakl za vypocetni Spickové obdobi. Redukce je
stejnd jako u varianty €.1 stim rozdilem, Ze je navic vypustény vlaky kategorie Sp a ve sledovaném
Spickovém obdobi i veSkera nakladni dopravy

ROZBOR POUZITi JEDNOTLIVYCH VARIANT

V pfipadé varianty ¢.1 je podminkou funkénost tratového zabezpedovaciho zafizeni. V této varianté
je nutné zavést NAD pro veskerou dopravu linky S2. V dasledku funkénosti UAB v mezistani¢nim Useku je
zde moznost svazkovani vlakd a proto jsou zde zakresleny i trasy nakladnich vlak(. Pocet tras nakladnich
vlakd je ve Spicce omezen na jeden par za dvé hodiny. V mimospi¢kovych ¢asech je mozné dosahnout poctu
dvou pard za dvé hodiny. Prlivoz nakladnich vlakll je zde tedy umozinén omezené a predpoklada se
trasovani vlak(l v noc¢nich hodinach. Pro privoz ve Spickovych a sedlovych casech se doporucuje jizda po
odklonovych trasach.

U varianty ¢€.2 se predpoklada jizda vlakli v mezistani¢nich oddilech se zplUsobem telefonického
zabezpeceni jizd vlakd. Rozsah ndhradni autobusové dopravy obdobny jako u varianty ¢. 1. Prlvoz
nakladnich vlakl je v této varianté znacné omezen a je orientovan do nocnich hodin. Pro privoz vlaka ve
Spickovych a sedlovych ¢asech se doporucuje vyuzit odklonovych tras.

NAVRH DOPRAVNICH OPATRENI

Z divodU casové narocnosti rekonstrukce tunelu ¢.226 bude vyluka druhé tratové koleje mezi
stanicemi Adamov —Blansko konand v predstihu 2,5 mésicl pred zacatkem vyluky mezi stanicemi
Maloméfrice St.6. -Adamov., dopravnim opatfenim v této Casti, kdy se obé akce neprekryvaji, je redukce
GVD pro jednokolejny usek Adamov — Blansko.

Sumarizace dopravnich opatreni

e v mezistani¢nich Usecich Brno-Malomérfice St.6 — Adamov a Adamov - Blansko bude zaveden
jednokolejny provoz dle TZZ po dobu soubéhu obou vyluk druhych tratovych koleji.

e béhem dUdprav TZZ bude v jednokolejnych uUsecich zavedena jizda v mezistanicnim oddile dle
telefonického dorozumivani
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e  bude zavedena nahradni autobusova doprava za linku S2 IDS-JMK v Useku Blansko — Adamov — Brno a
to rozdélené do dvou linek EX S2 (Brno-Liplvka-Brno hl.n) a X S2 (Brno —Adamov —Brno-Zidenice)
v pribéhu stavebnich postupli SP1-SP3 a ¢astecné i po dobu dennich vyluk v SPO.

e po dobu nickolejného provozu bude navic zavedena nahradni autobusova doprava pro linku R19
v Useku Blansko —Brno pfres Lipavku.

e  po dobu nickolejného provozu budou veskeré vlaky linky Ex3 odklonény mezi stanicemi Kolin a Brno
hl.n. pfes Havli¢ktv Brod.

e po dobu nickolejného provozu budou veskeré vlaky nakladni dopravy odklonény mezi stanicemi
Kolin a Brno hl.n. pres Havlickdv Brod nebo Kolin — Pferov — Breclav.

JiZDA PO ODKLONOVYCH TRATICH.

Po dobu SP2 a nickolejného provozu bude pro veskerou tranzitni osobni a nakladni dopravu nutné
zavést opatreni jizdy po odklonovych trasach.

Pro vlaky linky Ex3 je navrZena odklonova trasa jiz ze stanice Kolin pres Havlick(v Brod do Brna hl.n.

Privoz nakladnich viakd bude mozny pouze po odklonovych trasach Kolin — Havlick(v Brod - Brno

nebo Kolin — Pferov - Breclav.

Podle dostupnych podkladd, je pocet vlak v relaci (Lichkov) Ceska Trebova — Brno (Bieclav, SK, AT)
ku relaci (DE) Dé&c&in — Kolin —Ceska Trebova — Brno (Bieclav, SK AT) v poméru zhruba 1:3. TakZe jednu
tfetinu z primérného vyhledového poctu 36 vlakd je nutné odklonit pres Prerov dale do Bfeclavi a dvé
tretiny vlakd je mozné odklonit jiz z Kolina pres Havlickiv Brod nebo vyuzit i méné sklonové narocnou
objizdnou trasu pres Pferov a Breclav.

Pro minimalizaci zpoZzdéni béhem jizdy po odklonové trase vlakl linky Ex3 je nutné, aby v useku
Kolin - HavlickGv Brod — Brno nebyly Zadné nepretrzité vyluky. Po konzultaci ze Szdc s.o. Stavebni sprava
vychod nam byl doporucen rok 2023. Je vSak moZné, Ze nastaveni priorit této stavby mlze zplsobit
presunuti koliznich staveb na odklonové trase az po realizaci této stavby

5.4. POSOUZENi PROPUSTNOSTI PRI VYLUCE TRATOVYCH KOLEJIiCH

Navrhovy GVD pro stanoveni propustnosti byl sestaven na zakladé predikce zachovani obdobného
maximalniho taktu 30" vlaku kategorie Ex, vlak( linky R19 a taktu linky S2 IDS-JMK ve Spic¢ce i v dobé
realizace jako v souasném sledovaném obdobi GVD2017/2018.

V pohledu obou staveb je usek Brno-Maloméfice St.6 — Adamov tim rozhodujicim, ktery stanovuje
maximalni propustnost obou tratovych useka.
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DEFINICE VYLUKY V SOUBEHU

V mezistani¢nim Useku Brno Maloméfice St.6 - Adamov a Adamov — Blansko je navrZzena v SP1 nepfretrzita
vyluka druhé v délce 8.5 mésice v soubéhu a v SP3 prvni tratové koleje v délce 8 mésicl v soubéhu. Déle je
zde v SP2 navrzena soucasna vyluka obou tratovych kolejich, kdy vznikne tzv. ,nickolejny provoz“ po dobu 5
mésicl v soub&hu obou akci. V SP1 pfed soubéhem obou vyluk vznikne 2,5 mésiéni vyluka druhé tratové
koleje mezi stanicemi Adamov — Blansko.

JiZDNi DOBY PO NEVYLOUCENE SOUSEDNIi KOLEJI BEHEM VYLUKY

Ve vypoctu jizdnich dob je zohlednéna bezpecnostni pomald jizda kolem pracovniho mista
v=50km/h v délce 9010 metrll a 6686 metrl. Pro Ucely vypoétu modelovych jizdnich dob byly pouZity
parametry z Tabulka 23 Jizdni doby mezi stanicemi Adamov - Blansko béhem vyluky viz vyse v dokumentu a
z Tabulka 41.

Tabulka 41 Jizdni doby mezi stanicemi Brno Maloméfice St.6 - Adamov po dobu vyluky

usek / druh viaku Ex R (0]3 Nex Pn Mn
Brno Malomérice St. 6 - 12,5 12,5 15,5 13,5 13,5 15,5
Adamov -

Adamov - Brno 11,5 11,5 15,5 12,5 12,5 14,0
Maloméfice St.6

Na zakladé vypoctenych jizdnich dob, byl sestaven modelovy grafikon pro $pickové obdobi mezi 15-17
hodinou pro soubéh obou akci.
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Obrazek 11 Navrzeny modelovy GVD ve $pi¢kovém obdobi 15:00-17:00 varianty €. 1, jizdy dle tratového zabezpecovaciho zafizeni pro SP1 v soubéhu obou akci.

Warianta <. 2.

Brmno hl. Nn. - Ceska Trebowva Ji=dy dle T==
15 16 17
Brno hl. n. M 3 1 T 143,496 Ex3
i \ \ 143,769=156,029 g
QOdb. Brno-Zidenice z —:— \ ‘ 158,180 s2
Brno-Maloméfice St. 6 + T 161,422 néklaca( viaky
i \ / 161,526=161,685
Bilovice nad Svitavou z | \ 164,350
| N
Babice nad Svitavou z : 168,640
B Adamov —:— 1 1 Db 171,191
Adamov z I - \ 172,520
i /
!
I
B Blansko H 1 ||1+1k 4 178,740
Blansko mésto z i \ 179,935
| \
Dolni Lhota z | 182,935
Rajec-Jestiebi i + 1 1 185,317
i
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Obrazek 12 Navrzeny modelovy GVD ve $pickovém obdobi 15:00-17:00 varianty €. 2, jizdy bez tratového zabezpecovaciho zafizeni pro SP3 v soubé&hu obou akci.

Warianta <. 2.

BEBrmo hil. Nn. — Ceska Trebowva Ji=zdy be= T==
15 1 17
Brno hl. n. T 3 1 s 143,496 Ex3 —
| \ 143,769=156,029 g
Odb. Brno-Zidenice z JI— ‘ 158,180 a2
Brno-Malomérice St. 6 —:— 161,422 nakiadni viaky
i 161,526=161,685
Bilovice nad Svitavou z i =1 164,350
i
Babice nad Svitavou z : ——f~—= 168,640
B Adamov -%- 1 1 7\57 171,191
Adamov z i t \ 172,520
i /
I
I
N Blansko o [ v a 178,740
Blansko mésto z i - - ——ft———a-—=14 179,935
i
Dolni Lhota z i N T - 182,035
Rajec-Jestrebi il o 1 v l’ 185,317
i
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Ze sestaveného modelového GVD vyplyva, Ze je mozné zachovat pouze linky vlak( Ex v maximalné 30°taktu,
dale vlaky kategorie R linky R19, Ostatni vlaky os. dopravy linky S2 IDS-JMK je nutné nahradit autobusy.

ZpozZdéni viakii kategorie Ex se pfi provazeni vlakl pres jednokolejny Useku Maloméfice — Adamov -
Blansko pohybuje v rozmezi 8-20 minut.

8 minut zpoZdéni generuje zavedend bezpecénostni pomald jizda kolem pracovniho mista.

Zpozdéni vlak( Ex pfi jizdé po odklonovych trasach se pohybuje v rozmezi 40-60 minut.

5.5. NAHRADNi AUTOBUSOVA DOPRAVA

Nahradni autobusova doprava (dale jen NAD) bude zavedena u veskerych linek S2 jedouci
v zakladnim hodinovém taktu a ddle u dopliikového taktu 30°. V tabulce jizdni doby NAD jsou prehledné
uvedeny jizdni doby NAD na jednotlivych trasach s porovnanim s jizdou osobniho vlaku dle soucasného
jizdniho fadu.

Tabulka 42 Jizdni doby NAD

usek / linka NAD NAD vlak Os
Brno hlavni nadrazi — Blansko, linka EXS2, 29 km 35 min 28 min
Brno — Zidenice — Adamov, linka XS2, 15,4 km 27 16

Brno-Zidenice — Adamov - Blansko, linka XS2, 28,5km 52 min 23 min

NAVRH POLOH ZASTAVEK NAHRADNi AUTOBUSOVE DOPRAVY:

Predevsim z dlvodu rozdilnych jizdnich dob u NAD a vlaku (viz tabulka Jizdni doby NAD) se
doporucuje organizovani NAD dvéma linkami:

e linka EXS2 — v trase Brno hlavni nadrazi — Blansko; pres Obec Liptvka
e linka XS2 — v trase Brno-Zidenice — Adamov — Blansko

Rychla linka NAD EXS2 obsluhuje cestujici s vlaku linky S2 , ktefi pokracuji az do Brna a neutrpi tim
vyznamnou ¢asovou ztratu.

Linka NAD XS2 obsluhuje cestujici smérujici do a ze Adamov zastdvka, zst Adamov, zast. Babice nad Svitavou
a Bilovice nad Svitavou.

Polohy zastavek NAD

e 7st. Blansko — zastavka autobust IDS JMK Blansko, Edvarda Benese. pred vypravni budovou.

e 7st. Adamov — zastavka autobus( IDS JMK Adamov, Zel. st. pfed vypravni budovou na ulici Nadrazni
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e zast. Babice nad Svitavou — nouzova zastavka na silnici lll tf., naproti [dvky od Zelezni¢ni zastavky

e zast. Bilovice nad Svitavou — zastavka autobust IDS JMK Bilovice nad Svitavou v obci na ulici Pod

nadrazim.;

e zast. Brno-Zidenice — zastavka autobus( IDS JMK Zidenice nadrazi na ulici Lazaretni.;

e zast. Brno hl. nddrazi — zastavka autobust IDS JMK Hlavni nddrazi v obci na ulici Nadrazni.;

PROBLEMATIKA VEDENi NAD V JEDNOTLIVYCH USECIiCH.

Mezi stanicemi Adamov a Blansko neexistuje soubéznd komunikace v udoli feky Svitavy. Trasa NAD musi
byt vedena pres obec Olomoucany, ktera je vyrazné delsi a jizdni doba autobusu po této klikaté komunikaci
trva cca 24 minut.

Mezi stanicemi Brno-Zidenice a Adamov je objizdna trasa NAD vedena pres méstskou ¢ast Maloméfice,
Obrany a dale po komunikaci tfeti tfidy pres obec Bilovice nad Svitavou. Dale pokracuje v udoli feky Svitavy
po uzké silnici s fadou mostl pod Zelezniéni trati, které maji vidy samostatné prljezdy pro jeden silni¢ni
pruh stim, Ze jeden je vidy vyrazné omezujici pro autobusy NAD. Jsou zde zakazové znacky pro vozidla
s vétsi Sitkou nez 3 metry a vyssi vysSkou nez 2,8 metru. Jizda v protisméru je vidy komplikovana pro
nedostatecné rozhledové podminky a nedmérné prodluzuji jizdni dobu v pfipadé kolize jizdni cesty s
protijedoucim vozidlem. Tyto kolizni mista jsou celkem Ctyfi a vidy dvé v kazdém sméru jizdy, kdy je nutné
prejizdéni do protismérného pruhu.

Trasy linek, které nebyly uvedeny v predchozi kapitole vénujici se problematice nahradni autobusové
dopravy, jsou uvedeny v nasledujicich mapkach.
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Obrazek 13 Trasa linky X S2 NAD Adamov — Brno-Zidenice (¢ast 1).
\ . RORELD 4
A n " - -9

DT
[ Streldin

Nad §i "
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Zameér projektu ,Adamov - Blansko“

Obrazek 14 Trasa linky X S2 Adamov — Brno-Zidenice (¢ast 2).
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VYCISLENi NAKLADU PO DOBU DENNICH VYLUK V NEPRACOVNI DNY (SPO)

Po dobu SPO bude nutné pro pfipravné prace zavést v nepracovni dny denni vyluku tratové koleje

v délce trvani od 7:00-16:30. Pfedpokladany pocet téchto dennich vyluk je 8 a to pro kazdou akci zvlast
nebot zde nedochazi k vzajemnému c¢asovému prekryti téchto stavebnich postupl. V predstihu se bude
nejprve konat SPO pro mezistani¢ni Usek Adamov- Blansko. V tomto stavebnim postupu se odhaduje 8
dennich vyluk v ¢asovém rozmezi 7:00-16:30. Béhem téchto vyluk je nutné provést dopravni opatfeni jako
pro samostatnou akci Adamov — Blansko, kterd negeneruje potiebu NAD. Naopak v SPO pro Usek Brno-
Malomérice St.6 — Adamov dojde k soubéhu dennich vyluk s trvalou vylukou Adamov — Blansko. Zde jsou
tedy odlisné spocitany ndhrady za NAD pro SPO v soubéhu. OdliSnost spocivd v délce vedeni linky XS2, ktera

je zde protaZena azZ do Blanska.

61

SUDOP BRNO, spol.sr. o.



Koncept technického reseni B.2 Dopravné technologické feseni
Zameér projektu ,Adamov - Blansko“ 5. Odchylna opatfeni po dobu soubéhu vylukovych ¢innosti

Tabulka 43 Vycisleni ndkladd NAD za den pracovniho volna v rozmezi 7:00-16:30 pro SPO v soubéhu s akci Adamov Blansko.

Nnad celkem: 115 045,00 k& 22 70 ¢
Vyluka ¢. od 25.03.18 do 25.03.18
1 Do 0 Dv 1
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
(km] Axi Vpi Axi Wi
Tkm1 29 2 19
Tkm2 28,5 1 19
Tkm3
Tkma
2 Tkmi celkem 1643,50

Tabulka 44 Vycisleni ndhrad za NAD za denni vyluky v nepracovni dny v rozmezi 7:00-16:30

Denni naklady na thradu NAD nepracovni dny

Délka trasy : 115 045,-K¢&
28,5 km + 29 km (linka XS2 + linka EXS2)

Pocet autobust na vlakovou soupravu 2 autobusy + 1 autobus
(linka EXS2 + linka XS2)

Pocet vlakt NAD 19
Pocet dni 8
Celkem 920 360.- K¢

Celkové nahrady za NAD po dobu stavebniho postupu SPO konaného v soubéhu obou akci Cinni
920 360,- K¢.

VYCISLENi NAKLADU NAD ZA SOUCASNEHO PROVOZU PO SOUSEDNI
NEVYLOUCENE KOLEJI

V nasledujicich tabulkach je uvedeno vycisleni nakladl za pouZiti NAD za jeden pracovni den a za
jeden den pracovniho volna za souc¢asného provozu po sousedni nevyloucené koleji. Tabulky jsou prevzaty
z pokynu ¢.50864/2017-GR-06. Kapacita jednoho autobusu ¢&inni dle pokynu 50 osob.
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Tabulka 45 Vycisleni ndkladG NAD za jeden pracovni den dle soucasné metodiky, varianta 2+2 autobusy.

Nnad celkem: 505 700,00 kg “°2%% 70 Ke
Vyluka €. od | 21.03.18 do | 210318
1 Dp 1 Dv 0

Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
(km] Asi Vpi Asi Vi
Tkm1 29 2 74
Tkm2 28,5 2 74
Tkm3
Tkma
2 Tkmi celkem 8510,00

Tabulka 46 Vycisleni ndkladt NAD za den pracovniho volna (sobota i nedéle) dle sou¢asné metodiky, varianta 2+1 autobus.

Nnad celkem: 205870,00ke *"2% 70 K¢
Vyluka ¢. od 25.03.18 do 25.03.18
1 Do 0 Dv 1
Temi Pracovni den Dny pracovniho volna
(km] A Vpi A Vi
Tkm1 29 2 34
Tkm2 28,5 1 34
Tkm3
Tkma
2 Tkmi celkem 2941,00
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Tabulka 47 Vycisleni ndhrad za NAD pfi provozovani po sousedni nevyloucené koleji.(SP1+SP3)

Denni naklady na thradu NAD

Délka trasy :

28,5 km + 29 km (linka XS2 + linka EXS2)

pracovni dny

nepracovni dny

226 961 700,- K¢

31 292 240,-K¢

Pocet autobustli na vlakovou soupravu

2 autobusy + 2 autobusy
(linka EXS2 + linka XS2)

2 autobusy + 1 autobus
(linka EXS2 + linka XS2)

Pocet vlaki NAD 74 34
Pocet dni 381 152
Denni sazba nahrad za NAD 595 700,-K¢ 205 870,-K¢

Celkem

258 253 940,-K¢

K vycisleni ndhrad za omezeni provozu pouZitim NAD je uvaZovano s realizaci stavby v obdobi od
1.9.2021 do 15.6 2023 s postupnou vylukou obou tratovych koleji. Nahrady jsou pocitany jen za dobu
stavebnich postup( SP1 a SP3. Po dobu SP2 tzv. nickolejného provozu jsou ndhrady pocitany zvlast.

VYCISLENi NAKLADU NAD PO DOBU NICKOLEJNEHO PROVOZU

V nasledujicich tabulkach je uvedeno vycisleni ndkladd za NAD béhem soucasného vylouceni obou
tratovych koleji, tzv. ,, nickolejném provozu”. V tomto pfipadé je nutné jesté nahradit vlaky kategorie linky

R19, které budou ukonceny v Blansku

Tabulka 48 Vycisleni ndkladd NAD za jeden pracovni den dle sou¢asné metodiky, (nahrazeni OS 60+30" a spojt linky R19)(SP2)

Nnad celkem: 851480,00Ke 2% 70Ke
Vyluka ¢. od 21.03.18 do 21.03.18
1 Do 1 Dv 0
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
(km] Axi Vpi Axi Wi
Tkm1 29 2 74
Tkm2 28,5 2 74
Tkm3 29 7 18
Tkma
2 Timi celkem 12 164,00

SUDOP BRNO, spol.sr. o.

64



Koncept technického reseni
Zameér projektu ,Adamov - Blansko“

B.2 Dopravné technologické feseni

5. Odchylna opatfeni po dobu soubéhu vylukovych ¢innosti

Tabulka 49 Vycisleni nakladd NAD za den pracovniho volna dle soucasné metodiky, (nahrazeni Os 60°a spoju linky R19).

Nnad celkem: 352030,00K 2% 70 KE
Vyluka ¢. od 25.03.18 do 25.03.18
1 Do 0 Dv 1
Temi Pracovni den Dny pracovniho volna
(km] Axi Vpi Axi Vi
Tkm1 29 2 34
Tkm2 28,5 1 34
Tkm3 29 6 12
Tkma
2 Timi celkem 5029,00

Tabulka 50 Vycisleni celkovych nahrad za NAD po dobu nickolejného provozu (SP2)

Délka trasy :

Denni naklady na thradu NAD

28,5 km + 29 km (linka XS2 + linka EXS2)

pracovni dny

nepracovni dny

93 662 800,- K¢

15 489 320,-K¢

Pocet autobusli na vlakovou soupravu

2 autobusy + 2 autobusy 2 autobusy + 1 autobus
(linka EX S2 + linka X S2) (linka EX S2 + linka X S2)

Pocet vlakii NAD (S2+R19) 74+18 34+12
Pocet dni 110 44
Denni sazba nahrad za NAD 851 480,-K¢ 352 030,-K¢

Celkem

109 152 120,- K¢

Tabulka 51 Celkovy soucet nahrad NAD za celou dobu vyluky konané v soubéhu s akci Brno Maloméfrice St6. - Adamov

Nahrady za NAD béhem stavebnich postupt K¢

SPO 920 360,- K¢
SP1+SP3 258 253 940,- K¢
SP2 109 152 120,- K¢

Celkové nahrady NAD za celou vyluku

368 326 420-K¢

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Celkové naklady na uUhradu nahradni autobusové dopravy jsou vycisleny ¢dstkou 368 326 420,- KC. Pro
kalkulaci nakladl je uvaZovano s nahrazenim veskeré dopravy na lince S2 IDS JMK v Gseku Brno hlavni
nadrazi az Blansko. Po dobu nickolejného provozu se navic uvazuje s nahrazenim i vlakd na lince R19. Tato
Castka je kalkulovana pro soubéh akci rekonstrukce useku Brno Malométice St.6 — Adamov a Adamov —
Blansko.
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Tento koncept technického feSeni pro zamér projektu rekonstrukce mezistani¢niho useku Adamov
Blansko zpracovava problematiku dopravni technologie. V analytické ¢asti je uveden popis stdvajiciho stavu.
Nové navrieny stav je uveden v navrhové ¢dsti této prace. Vzhledem k rozhodnuti na vstupni poradé, které
stanovilo invariantni feSeni rekonstrukce mezistani¢niho Useku je ndvrhova cast z dopravniho hlediska
omezena jen na zvySeni rychlostniho profilu pro 1=130. Toto pFepracovani rychlostniho profilu, po
rekonstrukci tratovych koleji, je dolozeno vypocty ¢asovych Uspor jizdnich dob a pfehledného grafického
zndzornéni v diagramu prubéhu rychlosti v pfiloze ¢. 4. Vzhledem k vedeni traté ve sloZitém terénu udoli
feky Svitavy je nemozné dosdhnout vyznamnéjSich ¢asovych Uspor plynouci z odstranéni vyznamnych
propadd rychlosti. Presto tyto Uspory nejsou zanedbatelné. Z pfepravniho hlediska feSi navrhova c¢ast
zastavku Adamov zastavka a jeji Upravy. Ty se tykaji predevsim nové vystavby nastupistni hrany o délce 170
metrl a vySky 550mm nad temenem kolejnice, dale Uprav bezbariérovych pristupovych chodnikd ve sklonu
u nastupisté ¢.l u prvni tratové koleji a vybudovani nového pristupového chodniku ve sklonu k nastupisti ¢.II
u druhé tratové koleje. Dale se navrhuje vystavba nového dvoupatrového technologického domku, kde
v pfizemi bude mistnost s pokladnou a zazemim pro personal a v patfe bude mensi technologicka mistnost.

V dalsi ¢asti je feSena problematika dopravni technologie po dobu vystavby. Zde je uveden hruby
réamec vylukové cinnosti a struény popis stavebnich postupl. Dale zde jsou zpracoviany modelové vylukové
grafikony pro jednotlivé stavebni postupy. Na zakladé rozsahu redukce GVD, plynouci z analyzy modelovych
grafikon( je feSena problematika nahradni autobusové dopravy. Vzhledem k problematickému vedeni NAD
v dané oblasti bylo doporuceno rozdéleni spoji NAD do dvou linek XS2 a EXS2. Linka EXS2 je vedena
z Blanska pfimo do Brna pres Liplvku bez obsluhy stanice Adamov a zastavky Adamov zastdvka. Pro
obsluhu téchto mist je navrzena linka XS2. Nasledné jsou vypocitany naklady za zavedeni nahradni
autobusové dopravy.

Posledni ¢ast fesi odchylné dopravni opatfeni vyplyvajici ze soub&hu dvou akci a to rekonstrukce
mezistani¢nich Usekli Brno-Malomérice St.6 — Adamov a Adamov — Blansko. Hlavnimi ddvody pro
doporuceni soubéhu obou staveb jsou pfedevsim ndrocné rekonstrukce tunelll, sanace skalnich svaht a
prestavby mostl, které vyZzaduji Uplné zastaveni provozu na dobu az 5 mésicl. Dalsim argumentem pro
spolecné kondni je nutnost zavedeni nahradni autobusové dopravy za linku S2 IDS-JMK po dobu vyluky
Brno-Malomeéfice St.6 —Adamov v obdobné varianté rozdéleni linek do Brna jiz z Blanska z ddvodu
nevyhovujicich pozemnich komunikaci a pfili§ dlouhych jizdnich dob po téchto komunikacich. Pro soubéh
vyluk jsou zpracovany dva modelové grafikony, které zohledriuji funkénost tratového zabezpecovaciho
zafizeni. Nasledné jsou uvedeny trasy linek NAD a jsou zkalkulovany ndklady za zavedeni NAD po dobu
vystavby.

Po pripominkach.

V Brné 31.5. 2018 Tomadas Cadrik, Bc.
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GRAFICKE PRILOHY

Priloha ¢. 1 Dopravni schéma mezistanicniho Useku Adamov - Blansko

Schéema mezistanicniho usek Adamov - Blansko
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Priloha ¢. 2 Dopoledni Spic¢ka a rozvrzeni mozného privozu vlakd bez zohlednéni vylukovych jizdnich dob
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Ptiloha ¢. 3 Odpoledni $picka a rozvrzeni mozného privozu vlak( bez zohlednéni vylukovych jizdnich dob
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Pfiloha €. 4 Diagram prubéhu rychlosti mezi stanicemi Adamov — Blansko. (Samostatni piloha)
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